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« L'Histoire n'est pas la pour qu'on la récite a I'école mais pour rester en veille dans nos
cerveaux, nous permettre d'analyser pgésent, de construire un futur.”

Eric Benzekr 2020

« Depuis I'avenement de I'automobile et de I'avion et devant leur prodigieux
développement, le probléme le plus important et le plus pressant qui s'est imposé aux
transporteurs mais que les adminisgttions, les conférences et les congres négligent de
traiter, est de savoir ou et quand commence et cesse |'utilité d'un moyen de
communication dans une situation donnée de besoins nationaux et internationaux, de
ressources en argent, ematériaux et en man-d'dzdz@.NJB

Quand ces précisions seront acquises, chaque pays devra loyalement, honnétement, dans

le seul intérét de la Nation, supprimer ses transports inutiles et colteux, les concurrences

ruineuses pour tous et faire & chaque port, a chaque voie fedé2 dz @2 A Schdque S I dzo
route terrestre ou aérienne la juste place qui lui revient

Raoul Dautry 1948






Résumé

Quand est né le service de la navigation de Naficy

{QAf @& Sdzi c RSa LINBYAOSas fQKA&al2ANB RS f1I
réellement & partir de 1839 avec la mise en plac®k Qdzy & Sébifigue QSur 1a LJ
construction 2 dzy’ R StéoncandNd® kadal de la Marne au Rhincelui situé dans le
département de la Meurthe

Ce servicasera la base ddéveloppement du réseau navigablerrain, avecune organisation

autonomelj dzZA & QS G 2 T F S Nét quitrdwerdedafes aBeSgerdurabte ldid |j dzQt y 2 a
jours. Il estdonct Q2 NA 3 Apjadsiblédu sevdtedisila navigation dslancy(devenue la

direction territoriale Nord-Est de Voies navigables d@anceen 2013.

Toutefois, cette histoire ne fut pas un leng canal tranquille», marquée par les questions
récurrentes de pénuries de finances de vives concurrencetmtermodales et de luttes
ROQAY Tt dzSyOSao

Ellefut aussifortement impactée par lesoubresauts dd Q K A ﬁaﬂoﬁa&el\@ﬁb celle as
transports, ce qui conduisitnotamment, £t R QA Y LJ2 NI I y (i Sai 2%/t SdzORiQikl GiiAA2?2
du service

Ce servicesera, également, aux premiéres loges poaccompagner les débutsle la
construction européenne.

Cette histoire démontreenfinz  f | LINB 3y | y Osbr leRrénsporQfiindaietNaht 2 I A S
particulier, de celle @& la configuration des bassins hydrographiqu@lle di bassin Rhin
Meuse ici).

I QSald cRayage mémorielRl ya f QK A ravigatiodmnie Rlang delle du
service de la navigation de Nangynaisaveg aussi, de tres forts échos actuelauquelvous
étesconviés.

Et, en conclusion, des pistes sont ouvertes pour uneXgiéclequi ortirait de la « pensée
unigue des voiesconnectées», et qui seraitaxé en matiére de fretsur le raccourcissement
des distances de transport eallprédominance ds bassinglosde chalandiseainsi quesur
Q1 0 2 dzii A & & gYyihylisatioRed métiere de tourisme et de cadre de viEtle tout
avec une évolution notable des gouvernancesoit comme un retour vers la situation
originelle, méatinée de prise en compte des realités actuell€ar apres avoir geria période
« des manques> (XIX™mesiécle) puis celles< des reconstructions> (XX™e siécle) comment
saurat-on gérerpositivement, maintenant, cellex de lasurabondances(XXf™e siecle)?

Alors, si des interrogations ont pu étre levées avec ce récit, de nouvetles fortes
apparaissentpour les temps qui viennent.

NB:ay 2 G SNJ ljdz§ RIya S NN LBKES Fedaiitan Guepdaiddomavet Q2 NJ
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et se durcit- Enfin, la réalisation du canale la Marne au Rhit
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[ QF YY SEA 2 y-MoBefle dé @871t Etlo éh est le Rhinen cette fin du XIX" siécle? -

[ QF @8y SYSy il Rdz LER2NI RS { (NI abazcozhibh do setvigedde Bzy O2y
navigation de StrasbourgLlLes projets de canalisation de la Chier&es projets de canalisation des
Niedsc Le développement des voies navigables en Allemagne de 1874 a 19209construction du
Ol yI f -R&prdetd@canial de Montbéliard & la Haut&adne- Le Plan Freycinet (1879)Au
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prémices pour une extension de la canalisation de la Moselle plan Baudin (1903)Le projet de
canal du NordEst- Le caml de la Marne a la Sadnele développement continu des voies ferrées
[ ONBIFGA2Y RS f{NavigatienyO§ Qihlb (b Ae® ydigbvnargables du Nofst
durant la Grande Guerre (148)- La canalisation de la Hautleuse en Belgique [ @hévement du
canal du Centreen Belgique
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-LacanalisatonduRhi]f QS @2f dziA2y RS I 02 YLYiIOSSRS dridk yb bR dR
sur le canal de la Marne au RhirtDe la modernisation d canal de la Marne au Rhin au plan de
déchirageRSa LISy A OKS&a X

Cinquiéme époque (1960-1990)Y f QF @8 Yy SYSy (i p.Bsz I NI

[ QSGFG RS& fA-$dzE oh aAR Y[ A SNAFABY Rdz (R DRBDR23/ 12103 BS y
industrielle du NordEstestl LJLJdz8 S S & dzN& L Com@@naug ERap&hndzdu Charbon et

RS  QEnfihAlsSpeEmiére canalisation de la Moselle au grand gabhgiMetz est reliée dans la

foulée ¢ Poursuite de la canalisation de la Moselle et évolutions corrélatives sur le canal de la Marne

au Rhin- La canalisation de la Sarre a grand gabé#éniaisla liaison SarreRhin ne se fera pas Le

projet de canalisation de la MeurtheSeineEst, Sabnévioselle: on y pense déja ¢ la création de

f Qdza Ay S &A R SNMNAR praiuer chos sidérargiqueDu 2 choc aux années Mittat

De la moderisation du CMR au plan de déchiragé QA Y SE2NJ 6 f S R S tQiSyD 2R dizli LR (7
de la zone de compétence de Nancy de 1974 a 2012

Sixieme époque (a partir de 1991)es années VNR X X XX §.297

vdzr YR aAOKSt wadDla NRsarc&ds WNMast fabitil croire a la pertinence du

«réseau européen des voies a grand gaba®- Rhin-Main-Danube: de Charlemagne aux

réalités X - Les atermoiements francaisn matiére de grand gabaritLamontée des utilités locales

L2 dzNJ £ S& OF yl dzE LISGAG 3ol NAG X Y-Mdied natigatles &y O 2 NB
voies ferrées des interrogations analoguesDe Bouérd SaintPulgent Duron: les rapports pronant

la réduction du réseald QS Y OK g yOSyLi2 LSS RS I NBO2yailiNHzOUA2Y
francaise- DNB Y St f S RS { Q@ufididdaiié y Jdbjguss\bien p&8lér «des voies

navigables» et pas seulement «e la voie navigable ! ¢t + NA & y QS a it-2008B:fuafdl CNJ y
f Qdzy A2y yQlF LI} & 7T ALg raacheriedt b Nahdy Miansl gnire GhampdyBeldO S
Bourgogne: derniére évolutiondu SNNO LJ2 dzNJ f- Ndisyod valayMosell®cv dzr Yy R £ QS dz S
« le nerf de la guerre» - Décentralisation phase 1/ Phasek gxiando il resorgimientd? - SMNLR

un exempleque les lignes peuvent bougerPorts et voies navigablesassocier enfin les destirs-

Proner les solutions agilest la transversalité- Alors, vat-on vers une quatéme ere pour les voies
navigableset la fin des utopies 2 Adieu la carte de VidalablacheX -! A Y & A = I dz2 2 dzNR QK dzA
du service navigatio de Nancy dure déja depuis 180y a- CeXfut une belle aventure humaineCe

Fdzi FdzaaA doyS KAAG2ANB RQSH

ConclusioN X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X Y.X0Z X X X X

Bibliographie X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X AOX X X X X
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Introduction

Ce travail historique a été déclenché par une qasitade deJeanPhilippe Moréteau(directeur du

service de la navigation du NoEbt de 2006 a 2010) « comment peuton prendre un texte
transformant le service de la navigation du Nast (SNNE), si on ne disppas du texte ayant
instauré ce service». 9y STFSGI tSa @2ASa Ofl adAaljdzsSa pdS NBOK
fonctionnépour retrouver le «exte fondateurn X

Cette question devint encore plus prégnangelf’ janvier 2013} S Gs ¥ Q¥ Sy i RS QS|
public administratif &/oies ravigables de France(VNF) F SRSNI yi f QF yOASy Sl
industriel et commercial (EPIG)i se dénommait déj&NF etQ Sy & S ¥sosénficeskenharge de
navigation intérieure Ainsiest née & direction territoriale NoreEst (DTNE), par regroupement du
service de la navagion du NordEst(évolution, a la fin des années 1980, du nom du service de la
navigation de Nancygt du service des voies navigables de la direction départementaleedésires

de la HauteMarne.

o O

La zone de compétenade la DTNHllustration 0-001]comprerait alorsla Moselle caalisée, le canal

des Vosges etd3a SYO NI yOKSYSyda, ldRcanallé I Kda¥ne SuiRhimedtetistiny | f
SYONI yOKSYSy il RupdparizBuShnkl Hle/aNMadeNdl Rhist Eanalpartagé avec la
directionterritoriale de Strasbourg), le canal de la Meuse, une partie du canal des Ardeanas (
partagé ave la direction territoriale du &ssin de la Seine) et le cheatre Champagne et Bourgogne

Dong en 2013si le présenétait clair, le passéef Q SpadOk NJ A QS Gl Al AyadAtt ST | c
RS f QKA arnke2thiBe congaBdaibplgsparmi les agenten activitéau sein de la DTNHa
YFEYASNB R2yd OSii&aubohrdd @ingd2 y Q5@ @S QR QFrdch@ES Rdz a
archives et de la documentatiogue 2 Q I A dedrgcheiicheSa travers les pieéces du passiur

exhumer cette histoire oubliéeO Q S & (i dd c§ tra¥aljzesinotammentprésentéici. Bien sdr,

cette rétrospectivecomporte, encore, quelues imprécisions en matiére de dates certainement

RIFEya f QI ylI;indisidiesséhSaisezoénigiied ae me semblentpasde nature a remettre

en caused rendu général.

Par ailleurstout au long de notre cheminemeugtet bien plus que de répondre a une question somme
toute académiquesy 2 dza @nYSa ONRBnNniNB f Q& padsBpilrd QRY MISLINSt $
toutes ks facettes epourlQ A Y LJ2 NJidunechGactiels £ a@bbryerld’® @mps qui viennent

Car, au-dela de la mise en lumiére des racines de la DE&Eavail aconduit & remonter aux origines

def QS LJ2 la)Ba8igatos intérieur@t a en suivre les rebondissemeyitsA y & A Ojpdz@ @ SNJ f QKA
de France ll était donc importantle restituer cette quéte en laeplacant tout au long du tempsdans

son contexte Ainsj riche et mouvante, cette rétrospective porte le poids des principales périodes de

notre histoire et, notamment, @s relationdongtempshouleusesentre la France et Q! f f .9Md Iy S

St tS mediyansiddadie de leur réconciliation et des débuts de la construction européenne.

Cette histoired Q A Y (| &dd@merPdvecles étapes majeuredu développement déa navigation

fluviale au plan techniceadministratif[illustration 0-003] et, plus généralemenfvecla chronologie

nationaledef QS @2 f sdmibyeds\et dBsSnfrastructures de transpaainsi que de leur utilisation
[illustrations 0-004a et0-004b].

Elle rendcompte,également desdébaits et desdifficultésqui ont accompagnéen continu-IQ K A & G 2 A NB
de I @2 A Swu Rdarf bedautres modes de transparavec sesontraintes, sedorces etses
faiblessestout aufil des siéclegillustration 0-002].
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Cettehistoirese placedong Rl ya dzy O2y G AydzdzyY Sy YI GA 8eBsleRQlF YSY I
originesdef I 02 y & i NHzO (i A 2 & dzaRQdidls Q@uiés| pdrtarf i byporlrshite de la
construction européenne esur les enjeux duléveloppementdurable qui seraient enfin, déclinés
selonsestrois piliersdu socialR Sécdnénique epas uniquemenR Sendiréhnement(!). Car il faut

aQF NNX G SN R Som@sSdestraoltoné deaPardgesur la question du eomment on

transporte? » Ehangeanteet a terme délétére), pour celleg beaucoup plus fondamentale du

« pourquoi on transporte? ». Comme de nous obnubiler sur des approches des mobilités qui ne sont,

en fait que des duites en avanty Xl fautlp dzS8 f Q2 y«rdgddekaiieds oRa®d la maison

brdle», comme nous y exhortait déjiacqesChirac en 2002 a Johannesbourg).

Mais O Q Sadiséj Eine grande histoire humaineCe travail est donc dédiétéus ceux qui ont fait, qui
font et qui ferontencore demain, vivre legoies navigables.

Enfir YSa NBYSNOASYSyida @2yi t (2dza OSdzE ljdzA YQ2y
leurs souvenirs ou pour leur appui, lors de ces longues investigations que nous avons conduites au
OdzdzNJ RSa | NOKA @Sa aSudizine ivaydegt Ganed@@eAFrahchisaréniviste et
documentaliste a la DTNEs vont, également, a tous ceux qui ont écrit sur ce aijeti que sutous

ses aspects connexes et dont, ici, les propos ont été rigggement(pour «rendre a César ce qui lui
appartient») et, parfois, interprétés en espérantloss, ne pas les avoir déformés (avec un
remerciement tout particulier au site Internet Persée», qui recéleRue multitude de textes

RQS LI |j dzS Sspdr ldmicanienuNiD ® K 8§ S NoBy & énanjrié dont ilestituentles modes de

pensée de chaque époque).

Alors,que cette belle histoire se qursuive, dansine dynamiquecontinueR Q S @ 2 € coninie® ¢ v (i
toujours fait les voiesnavigablesg et en sachantester au service déd Q dzicdlldctivel Bt que es
évolutions se fassenavec lucidité mais, aussilans le respect de chacun

|
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Evolution de la zone de compétence de

direction de la navigation dé&Nancy

Depuis 2013

mmmmmmm  Compétence
de Nancy

© JeanAbele Geneviéve Francois et Ludivihdayne

Canal de la Marne
au Rhin dans les
départements
delaMarne,la
Meuse et la
Meurthe-et-Moselle
+ jusquo”
Réchicourten
Moselle

Moselle canalisée
de Neuves-Maisons
a Apach

Intégralité du canal

de | 6Est (et
embranchement de
Nancy)

Canal des
Ardennes de
Semuy a
Pont-a-Bar

Canal de la Marne
ala Sabdne

88

lllustration 0-001: compétence en 2019 de la direction de la navigation de Nadcybéleet al.]
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[ QKA &0 2 A NB

YI@GAILOGAZ2Y

XVIleme sjécle

Routes peu sires
et peu efficaces

Navigation libre
sur les rivieres
(contraintes :
courants, mouillage,
crues, étiages)

Segmentation
des bassins

Jusquoa

Favorable a la navigation
Défavorable a la navigatio
Réponse de la navigation

© JeanAbéle

Au
XVIlleme siécle

Routes peu sires
et peu efficaces

Contraintes de la
navigation libre
sur les rivieres

Apparition des
canaux

Gabarits
variables
des canaux

XIXeme sjacle

Routes peu efficaces

Invention du barrage
mobile A rivieres
canalisées
(crues)

Concurrence du
chemin de fer

Normalisation du petit
gabarit (Freycinet)
Rachat des
concessions
déficitaires
Suppression du péage
A modus vivendi
trouvé avec le rail

(dans

A partir du
XXémesjécle

Explosion du

transport routier
{déue guerres)

Développement du
grand gabarit

Crises a répétition
(économiques,
écologiques et

sociétales)

Développement
durable

Multimodalité
(complémentarité
des modes)

6

[llustration 0-002: développenent de la navigation fluvialez Contraintes, forces et faiblesses [J. Abéle
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VI GA Il

XIlfmesiecle

Apparition en
Europe de

t QS Of dzag

Ecluse a sas :

948 en Chine
1285 aux PayBas

Grandes étapes :

© Jean Abéle

Introduction
en France de
f QSOf dza §
par Léonard
de Vinci

Navigation libre en riviere

_ Canal de
[ & Briare

1571
Invention
du canala
bief de
partage par
Adam de
Craponne

lllustration 0-003 : développement de la navigation fluvialeg; Grandes étapes technicadministratives[J. Abéle]

1716
Corps
des P&C

1834
Barrage
mobile
Poirée

Administration des VN

parles P&C

Canaux artificiels

Rivieres canalisées

Possibilités de

Recours aux concession

décentralisation
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B0 P4
croissance de la route
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[llustration 0-004a: évolution du partage modal 1832000 en Franc§Sauvant (2005) dan38]

® =g
; -Q.. 'QQ
1'33 fg&g ".'..:

....u’..onqu--l"'""""..."...‘....‘W’ 5
!‘w’d.__f_—’“_“——‘”—‘——_—‘\,_ . s . -

NS ODONYDRONSLON DTSN TSN TODD N>
EEEEEEEERESEEEEEEENRSERREBEBEEBES25 3
———————————————————————— N NN &&&
Transport rout'ier T Transport ferroviaire
Transport fluvial ~— eeessaiiaiaas Transport routier comptd? Q I dzil

............. Transport routier compte propre

Source : SDES, enquéte TRM

lllustration 0-004b : évolution des modes en t.km de 1952 a 20/BDES]

NB:Lf O2y @ASYy( RIEprésehiatbmRISt @ O $ ddisvibnkBsgink I&rgissante générals
de tous les modeéllustration4b), exprimeen part relativeleur importancea chaque époqueon voit, ainsi,
jdz§ ¢S Ftdz@Alt | ONXz 2dzljdzQt &2y LI NREeavyS RI
un,encorepluF Ao f ST t22"fg@kratmdrifialdkGh vditlaussilj dzS f QF g8y SYSy i
FLINB& fI RSdZEASYS 3IdzSNNB Y2 yRRS H IS S2yACRH | RjGes g O §
a nouveauEn revanche, le pic en matiére derh 2 S i | 198 aRIBO.
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t NBYASNE SLI2I dzS 39 ReS préntckesy 0 A |
de la naissance du service de la navigation de Nancy

[ Sa RSodzia RS f I yI @AaptégnantedibassiaNRhiiViEudepddANdzNIQ KR G Sil2d |
des voiesnavigables du Nor¢Est Les deux premiéres révolutions techniqu¥s f QS Of dza S Si  f ¢
bief de partage- FranceAllemagne, des relations longtemps tumultueusese développement de

flI GSOKYyAOAGS RSa @2iSa yI @Aiédoedds Bgémeurls deSPont§dt ONEB |
Chaussées Le financement des voies navigableteur «¢ | £ 2y RQ!RBKA f HIBVNA A Y S
concurrence continuelle entre modes de transporbonc, au XVIiiresiécle, « VY ST Y| & dzdzNJ !
ne wit toujours rien venirn - Xy Y I G A S NB RS @2 iAEStale campbdesiSaliRdsyoa S b
OFylt RS 5ASdz So FlLAfEtAG | f2N&E slkeNdndtahal duNdGdr A § NB
(ou canal Napoléon} Le canal RhiiRhdne- Amélioration de la navigation sur la Meusde canal de

Sedan Le rapport BecqueyVint, alors, la réalisation du canal des Ardenndsa troisieme révolution

technique: le barrage mobile et la canalisation des riviereg I LJ2 dzZNE dzA §S RS f QI Y St
navigation sur la Meuse; [ @alyseéconomiue des travaux publics se structure et se durcEnfin,

la réalisation du canal de la Marne au RHin

LesdébutsRS I yI @Al GA2Yy &adz2NJ f Sa Oz dz

58a fQFYyUAldZAGST f QK2 YY Sestiviedesiouiise dplacer efitrandparterR dz O 2 ¢
des marchandises.

Avecla conquéte de la Gauleaples Romains, la Moselle detvune voie navigablemportante et vit

f QAYLX I yial GA 2 ypotr& commhat@NBodzite l¢ dgeNibridl. Houpert secrétaire

général de la Chambre de commerce de Mdrs du «Congrés de la Ligue générale pour

f QI YSY leBS&EN i A & | (b qudsy thtidedisisa Blle eakiillet 192@&n ayant aussin role

militaire important: « Lorsque les Romaiasaient a porter les armes chez les Trevirois, les Bataves et

fS4 CNAazyaz €S YFISNASE RS JdzSBNES fSa YdzyAlAzy

[ QKA&G2ANB NYLIRNLS s$3FtSYySyld fQSEAaGSYyOS RQdzyS
secteur (Meurthe, Sarre, Nied aSdzaS X0X FAyaA 1jdzS ftQSEA&aGSyOS
bateliers («Nautes»), que le poetéAusone(309-395)cite, par exemple, daride Mosellgvers 371)

Ainsi,«Du P’ siecle avant Jésus Christ &ii'Ssiecle apresésusChrist, la Moselle représente une
importante voie fluviale pour les Romains. Les bateaux en bois paasiédia¢ capacité de charge de

5a 6 tonnes et un enfoncement de 4@.dls descendaient la riviere soit en se laissant porter par le
courant, soit a laame. En remonte, ils étaient tirés par des bateliers se trouvant sur la rive, au moyen
RQdzyS GNIAffS[NFGIFOKSS | dz YN

Dande NordEst, les idées de liaisons ifb@assins commencerent a appdraidés le ¥ siecle, avec le

projet du général romaihucius VEtuE & 2 dza  INE&réh\de islindedabsins de la Sadne et de
laMoselleSy LJ aal yd RI ya eh@opdséieirdedpNzQRSYd INRisfflpits teddii

fS OFyl[R.L&Sous@SKdz yI A IdzSa | ,dansiig8eVidsiiaisthStarredirésdzt 2 A &
interbassins connues sont reportéesagires[lllustration 1-001].

¢C2dzi SF2 A4 2eedidtdisl dt Qdzal 38 RSa O2dNB RQSIKdz 8y v
dues a la variabilité des débits et aux empéchements liéarariorphologie- comme les hauts fonds
-FAYyar ljdzQt fF LINBaSyOS RSa SYo NOdoppardent/des deuilsINE 6 f §
des moulins, placés en travers des lits.

Une histoire du service de la navigation de Nancy Pagell



Par ailleurs, toutes les rivieres présentaient de grosses difficultés générales pour la remonte a cause

RS& O2dzNI yiia

Siz

LIX dza LI NJ A O dzfdu faithed YQF yOUON B LU Mg YIS/

pentes et des vitesses, de la multiplication des obstacles et de la réduction aensibns

géométriques des lits.

Enfin, se posaient les problemes deanbement de mode de transport avée retour aux chemins
terrestres, pour assurdes liaisons interbassins.

:W
mmmm Cours naviqué
CXXO  Voie terrestre
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llustration 1-001Y O 2 dzNA

R eSihigtns yetre@tied dz§ 8 S LI2Gpuda]WiKigedia)
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[ yIE@ATlLGAZ2Y RSGOIFIAG dzaai a9 RADBNWERIKARS af IR SIAE
jdzS €S RSO2dzLd 3S LRt AGAIdzS Rdz ol atasS yLJ NEmFmS RS af ¢
OFNRBEtAYIASY I FSO €S ¢NIAGS RS £SNRdzy 6yno0 Yl AYI
tenant dande royaume de Lothairfllustration 1-002], un morcellement beaucoup plus important se

produira par la suite, notamment en ce qui concerne la Lorraine &%¢iéclefillustration 1-003].

La navigation déclinau temps des invasions Barbares puiprit au Moyen Age otumalgré ses

contraintes- mais grace &es avantages sur les voies terrestees | @2 A S adr8W8dddz | & & dzN
transport: « Des lignes régulieres debateaux a marché, permettant le transport de marchandises

et de passagers et sardistinction sociale se développé@t sur la Moselle/ &ait un mode de
déplacement apprécié par les puissar@®m rapporte, notammentel voyage sur la Moselle doir

mérovingien Childebert, en 588 oelui deCharlemagnegen 806 quangdparti de Thionvié en bateauy

il relia son chateau de Nymegengassant par Tréves et Coblemeebien encorela flotte personnelle

des archevéques de Treves, au Xlléeme sie§ld

Jacques Levainvillpréciseaussilj dzQ | dz a 2 & 8Metz,!a@Bm port (actugl dzk A RS f Q! NA ¢
arrivaient la &ine, le fer de Cologne, la craie, les meules de moulins, les toiles, les pellpeaies

dont on fait les fourrureskdz b 2 NR= f Sa YSGl dzEX  S$7,inkisilaedds RS f |
LI a OSNBUIANII S X

QOGFG FNXyclAa &S YS{OGl Apremidra iatdrventihBahdNBE domand S Y Sy
de la navigation intérieure peut étre attribuédauisXILR2 y i f Q2 NR2 y YV | tye®esRS mp n-
navigables au contréle deséEoriers @ France.

Par ailleurs, erages, enlévement des obstacles et entretien des chemnbalage(« hausserées)
relevaient des corporations de bateliers.

En résumé)@za | 3 S R Seéaued oddiidns rfatrelles sera le seul mode devigation qui
perdura2 dza lj dzQt f €r'tsimdeSveddAorts avaritagesur les voies terrestresn matiére
de capacité et de sdreté

Mais, aussi,en ayantcomme handicap lgpermanence @s problérpes desaisonnalité, @ 2 6 a
de zones inaccessibles et leQ | 6 ROK ¢ 8 S NI2@r¢ ¥sDESAIS Y

e —
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Traité de Verdun 843
Division de TEmpire de Charlemagne

Anglo-Saxons

Sorabes

lllustration 1-002:dS O 2 dzLJr 3S RS f QS Y kilite\aB Trat&de Vécduikipidia] 3y S

La Lorraine au début du XVIe siécle
Carte simplifiée

] Evéché de Metz
O evéché de verdun
[] Evéché de Toul

O Barrois mouvant

|:| Barrois non mouvant
et Clarmontois non mouvant

0 puché de Lorraine
B royaume de France
[ seigneurie de Commercy w

lllustration 1-003: la Lorraine au XV¥Te siécle[Wikipedia]
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La prégnance du &ssin RhifMeuse pour f QKA A0 2 A NB RS
navigables du NoreEst

¢2dzi S f QKA & 2 A NJHanRIENoréE3tedt Bdubitgbler@ehtide & fa Brisionomie des
deux bassins voisins de la Meuse et du Rhin, avec des débouchés naturels sur lAloter@Q ! y @S N&
a Rottedam).

Les tentatives de liaison ouesst au-dela de cet espace et qui reposerontsur des considérations
géopolitiques et non géographiquedysfonctionneront.

Ainsi, jamais Le Havre ou Marseilledeinrentf S & LJ2 NJi dormigeoufilsy Q2 FHoiOndi-
aucunechance de le devenir

La prédominance de la liaison des ports du Nord (Anvers et Rotterdam) vensdes& donc toujour
& QA YL EESNENA Sy (1SS & dzNbuf ldreldich awSldBal@quedjidzr y R
bloguera le débouché au Nrd du bassin de la Mosellg sinon, cette liaison sera orientée
LINAZ2NAGEFANBYSYy (G &dzNJ £t QLES az2aSttS OKI |j dzS
politiques [lllustration 1-004].

lllustration 1-004 : le bassin RhisMeuse compleio! ISy OS R Medsep S| dz wWKA Y
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Les deuxpremiéresrévolutionstechniquesY f Q S OdanlabadiefS (i f
de partage

Au XA sigcleintervinrent, alors deux évolutions majeurest Q A y (i NBnFE@z@eRAS2 yi QS Of dza S
sas parLéonard de Vinc{apparueen Chine vers 985 puisn Europe,aux PaydBas vers 1285t

f QA Yy @ Scarnaiisiefde RBatiageen 1571 parAdam de Craponn®@ { 52 de@NREIA = f Q8 NB R
artificiels.Dans la foulée, Ba mémeépoque etpour le NordEst, on peut noteren1580,une premiére

esquisse de canal de la Marne au Rhéalisée par leomte Georg wn VeldenzLutzenstein

La premiére réalisation francaidet celle di canal de Briare (1664642), mpulsée paenri Vet
Sullyet lancée paHugues CrosnierHle fut engagée sur crédits du ronais achevée sous la forme
RQdzy S 02y OS a guifatitribuie i 1836, d28GrpS&gnie des Seigneurs du Caymlec
YAasS Sy Lil O0S RQdzy LISI3ASo

L@istoirede ce premier canal embrasseelle seulequasiment toute celle de la navigation intérieure

au cours des siécles qui suivireit y 3 QSy NBY RNJ détaiNdJa GenéSeyet de fad | y i
concrétisation du projet du canal de Briare qui a étEnné par Georges Espinagapportant un

ouvrage deP.Pinseau [31] : « Juridiguement)e canal de Briare&oncrétisaune des premiéres
manifestations du capitalisme colledfifoncession attribuée a une société en nom collectd)fin de

la société féodald. CB& premiére de ce canal, comntefc f S R QI dzii NB &, futidNg aBlillgzE | y |-
dés 1604. Creusé de 1604642, il le fut en trois étapes.

/'S Fdzi RQF 02 NRQ RYSH NiddpsisiBer MrRg@nieur de valeudes experts ayant
déposéunt NP 2SS RS O2yaiNHzOGA2Yy > Af Fdzi R§a RSOSYoNB
du travail (on estici dans une formule demarché public).Les travaux étaient en bonne voie

RQI OK & guand Slehri IV fut assassirBes raisons politiquest financiéres, lors de la minorité

troublée de Louis XIlI, firent alonner le projeet, finalement Crosier resta créancier du Tréshe

canal demeurad QI 6 Y R2 Yy LJX dz&ZrosRiér, cepgridedt, duiyingupus eén @676, avait pu
intéresser@ 2y dzdzONB €S YIFNBOKIf RQOAFFIOGZI adaNAYyGSyRIY
acquéeur de la seigneurie de Briagg en 1626f QI ORY @S RS f QSy (i BB AIEFatk & 9 T dzil
mourut également en 1632.

[ Qdzdz&@NB Fdzii I oxzdndnis 8 fimtnkeS, SuillalkBrith&&ie et Jacques Guyon,qui

en association avec Francois Boutheroiie, marchand de bois, offrirent a Louis XllI de terminer le canal

a leur frais et le 15\ail 1639, le roleur accordant, a la différence de Cosnémple entrepreneur, la

propriété du proje avec des lettres de noblesfla premiere concession vit ainsi le jourgs trois

02y 0Saanzyyl AaNBcertai fombré de GekdoMiBeg ét de bourgeois, pour former la

« Compagnie des seigneurs cinal de Loire en Seynedll se forma donc une société en nom collectif,

dans laquelle les associés, au nombre d&dLJi = y QSGF ASyd (Sydza 1jdzS LINEL
de leurs parts. Elles étaient de trente et toutes cessibles et transmissildeanehen principe de
30000livres Mais ondécida de verseaaussitot 15000livrespar part, soit en tout £00000livres(ou

765000070 / Sa aASA3IYySdzZNE R dzNEYliires, Rideht 18000fa$tdeXBe 559 LINIzy (i S N

Le canal fut ouvert officielS YSy & Sy &aASLIISYONB wmcnu SG OS yS Fdzi
al LX | OBS&d &8NWAO®A RQI RYAYAa&l(Nhadagisyhe deliveetidaS y I A Sy
fQraasyotsS RS fF /2YLIF3IAYAS SO dzy LENwrRgySt RS
bl GdzNBftSYSyids At SEA&GIAG RS&a GFENATA AyaA |l dzQd
étre immuables et ils le furent en effet, au grand détriment de la Compagnie, de méme que la
réglementation trés minutieuse éta®@2 y 1 A y dzSt £ SYSy i @A2f SS> RQ2GxI ¢t
véritable anarchieX k X

(fortementfréquenté)le canal connut pendant tout le X¥fAsiécle une prospérité inouie. De 1647 a
MmcyoX S NB@GSydz ySi Fdzi RS MoyZXOK:SYRIXNBARNMSEF tf QF |
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124000livreset, lors du rachat, elle fut payée 2887 livres(le canal était donc prosperejeulement,

fS OFylf RQhMND2Stynncarendrddediablé gt, dés le début du XVt siecle,

le trafic et, par suite, les revenus baissérent ramidet. Riis, au milieu du X{¥esiécle, la création des
OKSYAya RS FSNIyYyS Llzi 1jdzS LINBOALIAGSNI € t@®Kdzi S |
1°"ao0t 1860

A titre fiscal,en exécution de la concession, le canal devait étre exempt de toutes les impositions
LINBaSyiasSa Si £ GSYANE OS ljdzh LISNXYSGOGFAG dzyS 02 YL
b FFEANB LI2dzNJ YFEAY G Sy AN OSurslandpl@dnter»3S SG StfS yQe

Puis vint la réalisation du canal royal du Languedoc (168@)- rebaptisé canbdu Midi a la
Révolution- £ f QA yelPiekelPaul RigBet banquier et fermier générdlllustration 1-005]. Il

aQl 3AAaalQxaFdcessibrhaikul faigai, aussj appela un financement croisé du roi des

Bats du languedoqun « partenariat publieprivé » en quelque sortebienl @ y i .fORIK GoidzNS 0
aussi & réalisation dyremier grand barragéSaintFerréol), dupremier tunnel fluvialMalpas), du
premier pontcanal(Répudre)X

Ainsi, avec® $ R A F Ae®delix/pr2nfierscanaufcanal de Briare et canal du Midi) Q S yla &
la palette des solutionsechniquesetS O2 Yy 2 YA lj dzSa |j dzA &, ANiPdyf imp¥ duds
déja été expérimentéd

En se recentrant sur la zone de compétence de la DTNE et sur |&€"X%iBcle, on peut note
qdzQ | dz3 dzS & le toNdpieyirdBdddalde Briajé Q A vy (, ubERadiriidcanal entre Seyne ¢
Meuse», empruntant le tracéRS  QF OG dzSt  O,Mj QA f RafEEs avoiidRdBinly3
possibilité d'utiliser la vallée de la Bar pour rejoindre celle de I'Aisne, en passant par Le Chigkis
aucune réalisation ne débuta a cette époquiar ailleurs sur la Moselle, le Guerre de Trente A
(16181648) porta un rude coup a la navigation, qui ne redécollera que lentement, malgré ldes
hostilités entérinée, le 24ctobre 1648, par le traité de Miinster. Puis, l2¢/ & (i NHzOG A 2 v
et sonprotectionnisme seront des freins puissants au développement des échanges comme
transfrontaliers.

lllustration 1-005 : PierrePaul Rique{VNF]
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Fance-Allemagne, des relations longtemgsmultueuses

Aprés le tout puissant Sa#Empireromaingermanique etavanflF @8 y SYSy 4G RS f Q! £ f SYI
en187% f Q! f £ SYI Ay S SAIT OA By B /62 AP SrAtiBrMI006, qui

se regrouperont erconfédérationet dans laquelle le territoire prussien prer@dde plus en plus

RQI Y PiuStrdsNds 1-007 et 2008], 2 dza lpkia@ita un territoire uniquenglobant notamment

a partir de1871, f Q! tMbdel@[lustration 1-009. Les détails de ce cheminemepitésentés ci

apréssont tirés dewikipédia.

Ce phéomenepremierR Q S Y Iy Gdii SaindErh@refrouve son origine avela« guerre de trente

ans» : « Le nouvel empereur Habsbourg, Ferdinand Il effraie les princes protestants. C'est un catholique
intransigeant, qui veut transformer ses couronnes électives en couronnes héréditaires et veut faire du
SaintEmpire un vaste Etat centralisé. La guerre commenck618 a la suite de tadéfenestration de
Prague», avec la révolte de l'aristocratie protestante de Bohéme contre Ferdinand Il. L'empereur les
bat rapidement et confisque les biens de I'électeur palatin, calviniste, qui les avait soutenus.
L'interventon du roi du Danemér Christian IV, est un échétempereur en profite pour promulguer

en 1629 I'édit de Restitution qui Iése les intéréts des princes d'Allemagne dud@égudnces allemands
inquiets parviennent a convaincre le roi Gustave Il Adalpt®uéde d'intervenir a partir de 1630. Aprés

la victoire de Breitenfeld en 1631, les troupes suédoises libérent I'Allemagne du Nord et entrent en
Allemagne du Sud. Le roi de Suede est tué lors de la bataille de Liitzen le 6 novembre 1632. Les Suédois
sontbattus en 1634. Ferdinand Il propose aux princes allemands une paix de compromis.

CFrOS t OS RSftAGSYSy( Litapieh seb fontiRrés, |4 Flahce hé2vaut éfiéi S LJdz
Sy NBaldsS Si aQi:XCkshalprdzBie IRFrafigntrefd@ns IO@yfliFafl'dpiiel de princes
allemands alliés. Richelieu veut abattre la puissance des Habsbourg qui représente a ses yeux un danger
mortel pour la France. A partir de 1640, les difficultés intérieures de I'Espagne des Habsbourg
permettent ala France et la Suéde de reprendre l'avantage. En 1648, le maréchal de Turenne, allié aux
Suédois, bat une armée impériale en Baviére et s'avance vers Vienne. Quelques mois plus tard la paix
est signéeles traités de Westphalie consacrent I'échec des ambitions des Habsbourg d'Autriche et
I'affaiblissement définitif de l'autorité impériale en Allemagne. Les clauses de la paix d'Augsbourg de
1555 sont confirmées. Les calvinistes peuvent bénéficier dessaaetages que les luthériens. Il est
désormais interdit a la Diéte de prendre des décisions en matiére religieuse autrement qu'a I'unanimité.
La guerre, la paix, la levée et le commandement de I'armée relévent désormais du vote de la Diete. Ce
n'‘est doncplus I'empereur qui conduit la politique extérieure de I'Empire. Plus humiliant pour
l'empereur, les Etats ont le droit d'entrer dans des alliances contre lui. Ceci a pour conséquence le
renforcement du pouvoir deg50 Etats allemandd e duc de Prussecuit la Poméranie orientale, et

les évéchés sécularisés de Minden, Halberstadt, et Magdehargyuerre a causé des ravages
immenses. La population a diminué de prés de 50 %. Les armées qui sillonnent 'Empire aménent avec
elles les épidémies, la premi@ause de mortalité pendant la guerre de Trente Ans. Elles aménent aussi

la famine car elles se nourrissent sur le pays, ne laissant rien a manger aux populations occupées. La
forte baisse de la nuptialité et de la natalité contribue aussi au dépeupleBim. certains préférent

émigrer pour fuir les troubles. A la fin du XVlle siécle et au XVllle siécle, un grand nombre d'Allemands
émigrent dans I'Empire d'Autriche pour s'installer dans les régions fertiles et peu habitées de Hongrie,
de Vojvodine, de Gaie et de Bucovine.

58 0SS O2y Tt Al @2y SYSNHSEnges « Ypartiihel166S, le R€xdsiiah, i & | dz
devenu « perpétuel », siége a Ratisbonne. Les Etats ont les plus grandes difficultés a se mettre d'accord

et les débats sont souvent treés longs. L'empereur et les princes n'y siegent donc plus. Le Reichstag
devient alors une assemblée de diplomates et perd une grande partie de son importance dans les
relations internationales. Dans ce domaine, les Etats natiomsupllis importants, la Baviére, la Saxe

et surtout I'Autriche et la Prusse affirment leur indépendance et parfois méme leurs rivalités. Au XVllle
siecle, Frédéricll et Marie-Thérésed'Autriche, soutenuspar leurs alliésrespectifsallemandset
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Le Saint-Empire romain germanique (1789)
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lllustration 1-006: le SaintEmpire roman-germanique en 178Wikipédia]
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DER RHEINBUND
1506

« Ferytentom Axchatlerdug (Fintprimas)
= Fiostemtem lumbarg

= Fiertermtem Linchiemten

w1 Farstertum Waldeck

= Grafuchaht Katzens!

I RRESSRRSEETCEEREIATRISCEREE

Vou Frantreih vermaliete Gebiete
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lllustration 1-007: la confédération germanique en 184Wikipédia]
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DER DEUTSCHE BUND
1815-1866
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lllustration 1-008: la confédération germanique en B% [Wikipédia]
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Map of Imperial Germany (1871-1918)
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étrangers, s'affrontent dans deux guerres pour la possession de la Silésie. Les Allemands restent
cependant attachés a l'idée d'empise.

¢2dziSTF2Aa% YsYS air tQFiddGrOKSYSyYyid £ t QARSS RQSYLA
Lumiéres esimportante et des lienssérieuxse tissent avec la France<A la suite du traité de
Westphalie, on assiste a un statu quo relatif, qubgamettre un accroissement des échanges entre les

Etats allemands. La vie intellectuelle, qui était demeurée assez terne aprés la Réforme, prend un nouvel
éclat, d'abord a partir de la fin du X¥fisiécle (avec Leibniz), et plus encore au cours detmde

moitié du XVIil siécle. L'Allemagne devient en effet un des carrefours de I'Europe des Lumiéres,
s'ouvrant aux influences anglaises (Shakespeare traduit par Friedrich Schlegel), et francaises (voyage

de Voltaire en Prusse et forte influence du-pnéantisme de Jeadacques Rousseau et de Bedira

de SainPierre). S'y concrétisent ainsi deux mouvements essentiels de la modernité culturelle : le
Romantisme, issu du Sturm und Drang, et caffighera avec le cercle d'lénaet I'Aufklarung qui

parachéve la philosophie francaise et anglaise des Lumiér&snergence des Etat s'effectue
également par celle d'un marché de la dette publique. La "Francfort Wertpapier Boerse" créée en 1585

par des marchands pour établir un cours unique des monnaieshuvame bourse aux effets de
commerce au XVTesiécle, centralise depuis la fin du XViBiecle la négociation de la dette publique.

[ . FylidzS RS . SUKYlIyy Ayy2@S Sy FTNI3IAYSyidlyid SiG N
souverains aFraogs FRU ! dzi NA OKS> Sy 3aNI y3ISEyid RSa LINRPTFTAGA 4&d:
banques allemandes.

Cet attachement a la France connait son paroxysme au moment &#Jalution francaiseEn
NBOIFYyOKS> YsYS aiA f QSLIR | eiBncyide sdrehfGréeyshregofdlem@@A G € |
elle voit aussi sourdre un fort ressentimemti va donner naissance au nationalisme allemandn

1789, la Révolution francaise est admirée par le monde intellectuel et universitaire : les poetes
Klopstock eGoethe, les philosophes Kant et Fichte, s'enthousiasment devant la Déclaration des droits
de I'nomme. Des clubs se créent a Mayence sur le modéle jacobin, et vont bientét demander le
rattachement de leur ville a la nation francaise. Des 1792, la Franvadhit la rive gauche du Rhin, et

les sentiments envers la Révolution changent. Le sentiment national, a l'origine l'apanage des
intellectuels, se popularise avec lI'annexion de la Rhénanie par la France. En 1803, le premier consul
Napoléon Bonaparte réorgise, par le Recés d'Empire, le S&mipire qui passe de plus de 300 Etats

a une centaine. Toutes les principautés ecclésiastiques sont supprimées, ainsi que la plupart des villes
libres. Apreés les batailles d'Austerlitz et d'léna, mis a part I'AutriclaeRrusse, tous les dirigeants des

Etats allemands se retrouvent sous linfluence directe de la France : le 12 juillet 1806, seize Etats
allemands signent le traité de la Confédération du Rhin par lequel ils s'unissent et acceptent la France
comme leur potecteur, en échange de quoi ils fournissent des troupes et fidélité. Le nombre des Etats
membres passe plus tard a 35. Il est cependant a distinguer le cas des alliés qui doivent a la France un
soudain accroissement de puissance (royaumes de Baviére \Atudemberg), et celui des Etats
vassaux, dirigés par un membre de la famille Bonaparte (la Westphalie). Le 6 ao(t 1806, le dernier
empereur du SaifEmpire romain germanique, Francois Il se soumet a un ultimatum de Nap®léon |

Il renonce & la couronrimpériale et délie tous les Etats allemands de leur fidélité : c'est la fin du Saint
Empire. Le blocus continental contre le Royalimepousse Napoléofi& annexer une partie des Etats
allemands : Hambourg, Bréme, Minster,-labChapelle, Mayence et Blence deviennent des chefs

lieux de départements francais. Dans les différentes régions, la présence francaise est source de
mécontentement. Les armées francaises présentes sur le territoire vivent de réquisitions. Le blocus
continental limite les échangecommerciaux méme s'il permet le développement de la production de
charbon dans la Ruhr en remplacement des importations anglaises. Le nationalisme allemand nait de
la défaite francaise en Russie, méme si la défaite prussienne d'léna l'avait déja prédaréant lieu

au « Discours a la nation allemandede Fichte. L'anéantissement de la grande armée lors de la retraite

de Russie provoque une guerre de libération qui s'achéve avec le retrait frangais en novembre 1813
apres la défaite de Leipzig.
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Vienne (novembre 18%din 1815), le défunt empire est remplagér la Confédération germanique

(« Deutscher Bund ») qui regroupe 39 Etats, sous la direction honorifique des Habsbourg qui ne porte
plus que le titre d'empereur d'Autriche. En fait cette confédération ne peut fonctionner que dans le cas
d'une entente ent la Prusse et I'Autriche. Mais I'Empire des Habsbourg ne compte que 6,5 millions
d'Allemands, sur 20 millions d'habitants et poursuit une politique d'extension territoriale vers le monde
slave. La puissance prussienne commence alors a peser sur lesrésrde langue allemande en
dehors de I|'Autriche, bien que I'empire autrichien continue lui aussi a exercer son influence.
L'impuissance de la Confédération contribue a I'apparition du romantisme historique, un courant de
pensée qui idéalise le Moyen Agjgéve de I'établissement d'une société d'ordres trés structurée, dans
laquelle chaque individu serait susceptible de s'épanouir. -€eltontribue au renouveau du
catholicisme allemand mais n'a que peu d'influence sur I'évolution politique des Etatsurhat

libéral, en revanche, s'inspire des modeles francais et britannique pour réclamer une constitution avec
un parlement élu au suffrage censitaire, ainsi que des libertés individuelles garanties par I'Etat. Un
nombre de petits Etats, mais par la suiussi les trois Etats du Sud, le Wurtemberg, le Pays de Bade et

la Baviere, introduisent de telles constitutions avant 1820. Pendant la méme période, en 1817, des
étudiants nationalistes organisent latééde la Wartbourgréclamant l'unité allemande, ste par

d'autres manifestations allant dans le méme sens. A ces aspirations & l'unité politique ne se méle pas
seulement un sentiment de francophobie héritée des guerres napoléoniennes, mais aussi des sursauts
d'antisémitisme, comme lors des émeutes tHep. Les partisans de l'unité, qui se recrutent
principalement dans les milieux universitaires nationalistes avant d'étre rejoints par des intellectuels
libéraux, fustigent la faiblesse de la Confédération qui n'a aucun poids sur la scéne internatiomale et g
dépend du bon vouloiredses deux « grandes puissansebAutriche et la Prusse. Sous l'influence de

ces deux Etats, et notamment du ministre des Affaires étrangéres autrichien, Metternich, la
Confédération vote les Décrets de Karlsbad de 1819, sfauiment censure et surveillance dans les

Etats allemands pour contrdler nationalistes et libéraux. Ce climat étouffant d'oppression politique
marquera les territoires allemands jusqu'en 1848 (Restauration, Biedermeier, Vormarzedh.au
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aura pour conséquence un durcissement des postures nationalistes des deux cltésveu « La

Crise du Rhin de 1840 est une crise diplomatique entre le royaerfeadce et la confédération
germanique, qui se déclenche quand la France se met a revendiquer le Rhin pour frontiére Est, ce qui
revient a revendiquer 32 000 km2 de territoire allemand, dont la majorité est sous domination
prussienne. Ces territoires agat été sous administration francaise entre 1795 et le congrés de Vienne

de 1814 qui les avaient redistribués entre les puissances allemandes. La Prusse avait récolté la part du
lion avec la Rhénanie prussienne. La défaite diplomatique frangaise lergrilel orientale de 1839

1841 (voir ciaprés)a touché la fierté nabnale qui cherche éeporter ses ambitions sur le Rhin. Le
gouvernement francais dirigé par Adolphe Thiers réaffirme ses revendications concernant la rive
gauche du Rhin, voulant rétabla frontiere naturelle entre I'Allemagne et la FrangEe.réactionles
territoires allemands en question manifestent un fort sentiment de défian€ewssdes Francais. Le
nationalisme se renforce des deux cotés, cela se manifeste notamment paladssrcha caractére

patriotique comme Die Wacht am Rhein ou Das Lied der Deutschen, dont la troisiéme strophe est depuis
1991 I'hymne national allemand.

Crise orientale-Contexte
La guerre d'indépendance grecque et la guerre risspue de 1828 et 1829 ont affaibli I'empire
ottoman. Le sultan Mahmoud Il refuse alors & Méhémet Ali, alorsraicge I'Egypte, province
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ottomane a I'époque, de devenir également gouverneur de Setig-dCrépliqgue en occupant avec des
troupes égyptiennes la Palestine et la Syrie en 1831, avant d'arriver aux limites de I'Anatolie en 1832.

La France avait profité de la défaite turque en 1830 pour envahir I'Algérie. Elle voit par la suite dans
MéhémetAli un allié idéal et le soutient dans sa lutte pour se défaire de la souveraineté de Mahmoud
L'objectif des Francais est de faire de toute la céte nord de I'Afrique, allant jusqu'a Susmeaiseus
influence francaiseEn 1839, Méhémet Ali remportme nouvelle victoire face au sultan. Cela conduit

a la crise de I'Orient de 1840. Les grandes puissances que sont la-Bratadme, la Russie, la Prusse

et I'Autriche voient dans la préservation de I'empire ottoman une meilleure garantie de leuésintér

lIs signent ensemble le traité de Londres, le 15 juillet 1840 afin de satisfaire le sultan et de faire cesser
le soutien francais a Ali. La GraA8eetagne apporte au méme moment son soutien militaire a Istanbul
coni NB f Q; 3 & LJi S dactkaffils de WMéhéraet Alst forcdde ¥e rdtirer de la Syrie et de la
Palestine et de limiter son territoire & la seule Egypte, qui reste sous domination ottomane
officiellement. On lui céde cependant le droit de Iéguer a ses héritiers le droit de dipigys.le

La crise du Rhin en France

Cette nouvelle alliance des pays vainqueurs de Napoléon, en 1814 déclenche une vague de patriotisme

en France. L'opinion publique est trés affectée, elle se sent ignorée et humiliée. C'est un « Waterloo
diplomatique ». Af RQF LI AaSNJ €S LJSdzZL)t Sz ljdzA YSy Il O0S RS N
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publique réclame une guerre pour ne plus subir les conséquences duscdagweenne. D'autres

veulent attaquer la GrandBretagne, mais la plupart visent la confédération germanique. A la place

de la crise de I'Orient vient se substituer la crise du Rhin. Paris est fortifié, la confédération est
officiellement menacée, la pres fait ses titres sur le sujet. Les esprits sont préparés a une entrée en
guerre. Certains intellectuels frangais comme Edgar Quinet ou Victor Hugo font leurs ces revendications

sur la rive rhénane gauche.

Réaction en Allemagne
En réaction, une vague siaire de nationalisme se déclenche en Allemagne. Une guerre en régle a lieu
entre poétes francgais et allemands. De nombreuses chansons se mettent a parler du Rhin, devenu le
symbole du sentiment national. Nikolaus Becker dans un de ses paépete pas mas de 70 fois
«lls ne l'auont pas, le Rhin libre allemand De son c6té Max Schneckenburger écrit Die Wacht am
Rhein, « la garde sur le Rhin », un appel patriotiqgue a la défense du Rhinlesn&gendications
francaisesDas Lied der Deutschen, éepar Heinrich Hoffmann von Fallersleben le 26 aodt 1844
d'un voyage a Heligoland, est également dirigée contre la France. Son appel a l'unité allemande est
aussi un moyen de contrer les agressions francaises. Il considére que la force de I'Alleshagos
estimée, écrivant le couplet devenu par la suite trés controversé :

« DeutschlandDeutschland Uber alles,

Uber alles in der Welt,

wenn es stets zum Schutz und Trutze

briderlich zusammenhalt. »

Finalement, avant que les crises orientaleshénanes ne conduisent a I'escalade, le gouvernement
Thiers, dont la politique de prestige a provoqué la crise, doit démissionner. Le nouveau gouvernement
avec son ministre des Affaires Etrangéres Guiefforce de mener une politique de conciliatiba.
convention de LondresudL3 juillet1841 regle la question des détroits tuetanet fin au conflit. Elle

ferme le Bosphore et les Dardanelles a tous les vaisseaux de guerre, ce qui limite la puissance russe.

Pour I'Allemagne, la crise a eu dembreuses retomtss, Heinrich Heine écrit ainsi que : « Autrefois,
Thiers a, tel utambour, mis notre patrie en mouvement, a réveillé la vie politique en Allemagne ; Il
nous a remis, retant que peuple, sur pieddne autre conséquence de la crise estlastruction par

la confédération germanique des forteresses fédérales a Mayence, Ulme et Rastatt. Elle demande
également a la Baviére la constructionmk forteresse a Germersheim. »
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Les événements de 1848 en France provoqueront bien @minéemps despeuples des Etats
allemands», mais qusera réprimé ey QF 6 2 dzi A NI |j dzQl dz NBYy F2NOSYSyid RS
f QSy &S YEtdtsSde R $anfédératio: « En 1848, a la nouvelle des révolutions parisiennes,
I'Allemagne s'embrase. Les révolutionnaisggitiennent des revendications d'unité nationale, de

liberté et de démocratie. Quelgues patriotes réunis a Heidelberg, dans le-dyrahé de Bade,

réclament I'élection d'une assemblée constituante élue au suffrage universel et concernant tous les
Allemards. Les dirigeants des 39 Etats, déstabilisés par les mouvements révolutionnaires laissent faire.
L'assemblée se réunit a Francfort et décide en mars 1849, aprés de longues tractations, de transformer

la confédération germanique en un Etat fédéral avecmpereur & sa tételors des débats était

apparue la question des limites de ce nouvel Etat fédéral. Pour certains députés, les autrichiens
germanophones doivent faire partie de cette union. Toutefois les peuplegenmaniques posent

probléme, 'objectitant de former un Etanation. C'est donc la solution dominée par la Prusse, dite

solution petitel £ £ SY I y-&Rdir& sar®@ M&téche, qui emporte finalement la décisRemdant le

méme temps, a Berlin, la révolution éclate le 18 mars 1848. Apsdsathlles de rues entre les révoltés

et I'armée, le roi de Prusse Frédéeigillaume IV promet de retirer ses troupes. Il réunit une assemblée
constituante en mai 1848 mais la dissout par la force en décembre de la méme année, quand les
rapports de forcee sont inversés. Frédéfillaume IV ngeut tenir son pouvoir que ded. Il refuse

d‘ailleurs la couronne que lui propose le parlement de Francfort, ce qui provoque sa dispersiorn. Frédéric
Guillaume IV propose alors, en vain, une union allemande, aiene part, 'Empire d'Autriche et,

d'autre part, un Empire allemand dont il serait le souverain. L'Autriche rejette cette idée et met fin aux
ambitions prussiennes lors de la conférence d'Olmitz. Les révolutions de 1848 échouent a faire I'unité
allemarde «par le bas », autrement dit par le peuple, elle donne toutefdess maniére temporaire

souvent- des constitutions aux Etats allemanti&chec du Vormérz va aboutir & créer tout un état

d'esprit réaliste et désenchanté, incarné par toute une littéea (Wilhelm Raabe, Theodor Fontane,
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parlement nationh de Francfort, FrédérGuillaume IV de Prusse propose une union allemande,
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«Dans les années 1850, la Confédération germanique s'industrialise. Le Zollverein (union douaniére),

la constitution d'un réseau ferré nécessairement transfrontalier, I'adoption d'une monnaie de compte
unique par presque tous les Etats de la Confédération sont autant d'éléments d'une unité économique

qui précede l'unité politique autour de la Prusse. Leasdwmnitaire qui était peu actif depuis I'échec

du parlement de Francfort renait en 1859. Le Nationalverein (union nationale) reprend largement les
ARSSa RS@OSt2L1ISa Sy myny® alAa tf4ddzyAdsS ffSYlIyR
prussen aux opinions trés consenvags représente la Prusse a i@t® de Francfort de 1851 a 1859.

Il en acquiert la conviction qu'il n'y a pas de place pour deux puissances en Allemagne. Il pédise que

ou tard, I'affrontement seproduira entre les deuxats.

t
e
R

C'est Guillaume®] roi de Prusse depuis 1861 qui l'appelle au poste de Ministerprasident (premier
ministre) en 1862 pour résoudre le conflit entre le Landtag, le parlement prussien, et le roi au sujet de
la réforme de l'armée " Heeresreform". Iktaure un gouvernement autoritaire et gouverne par
décrets, ce qui permet I'organisation d'une armée nombreuse, efficace et bien armée. En effet, "le fer
et le sang" sont, pour Bismarck, les moyens de réaliser I'unité allemande par le hadtdifessans

le consentement des peupldsa courte guerre des Duchés en 1864 est la premiére étape de l'unité
allemande. Le Schleswig, peuplé d'Allemands et le Holstein, peuplé a la fois par des Allemands et des
Danois sont des propriétés personnelles du roi deDark, sans faire partie de son royaume. En 1863,

ce dernier les incorpore a son royaume. Ceci entraine une guerre de la Confédération germanique
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menée par la Prusse et |'Autriche contre le Danemark, en 1864. La rapide victoire permet a I'Autriche
d'obtent I'administration du Holstein et la Prusse, celle du Schleswig. Pour Bismarck, cet arrangement
est provisoire. Il attend le moment propice pour affronter I'Autriche.

Apres s'étre assuré la neutralité bienveillante de la France et l'alliance italience &ié&ntremise
francaise, la Prusse multiplie les provocations a I'égard de I'Autriche et, sous un prétexte futile envahit
le Holstein. Dans la guerre ausfpoussienne qui s'ensuit, I'Autriche, bien que bénéficiant du soutien de

la Confédération germaqile, est sévérement battue a la bataille de Sadowa le 3 juillet 1866. Quand
I'armistice est signé le 22 juillet 1866, les armées prussiennes ne sont plus qu'a 60 km de Vienne. La
Prusse qui bénéficie toujours du soutien francgais annexe le Schiésisign, le royaume de Hanovre,

le duché de Nassau et la Hesse, ce qui permet & la Prusse d'avoir un Etat d'un seul tenant, de former la
Confédération de I'Allemagne du Nord excluant I'Autriche et dans laquelle les Etats catholiques du sud
de I'Allemagne refuserle rentrer. Aucun plébiscite n'est organisé pour s'assurer de l'accord de peuples
concernés par les annexions. L'unificatian fait bien par le hautEn 1867, la Confédération
d'Allemagne du Nord regroupe donc 21 Etats.

Chaque Etat garde son gouvernemcal mais il existe adessus un gouvernement fédéral dirigé par

le président, Guillaumé& &t le chancelier fédéral, Bismarck et comprenant deux chambres, le Bundesrat
et le Reichstag. Il existe une armée commune composée des armées de chaque Pamlachever

l'unité allemande, le chancelier doit combattre les sentiments-@missiens des Etats dwd Les
maladresses de Napolédih lui permettent de dresser I'opinion publique de tous les Etats contre la
France. En effet, apres I'éclatantetoire de la Prusse, I'empereur des Francgais qui n'avait jdaque

rien réclamé, demande des compensations pour sa neutralité, des territoires sur la rive gauche du Rhin
d'abord, puis le Luxembourg. Bismarck a I'habileté de rendre publiques ces rei@mslipalil qualife

de politique des pourboires.

En 1870, une nouvelle pomme de discorde surgit entre les deux Etats. Les Espagnols qui ont chassé leur
reine, proposent dans le plus grand secret le tréne a Guillaume de Hoher3almaringen, petit

cousn du roi de Prusse. Quand cette proposition est connue début juillet 1870, le France s'émeut. Elle
ne veut pas d'un souverain prussien au sud. Dans un premier temps, Guilfaumseute a
'ambassadeur francais, Benedetti qu'il ne s'opposera pas a taitréé la candidature Hohenzollern

en Espagne. Bismarck, dépité, songe a démissionner. Mais la France s'obstine et demande la garantie
officielle que le roi s'opposera a toute nouvelle candidature Hohenzollern. Guillaume éconduit
'ambassadeur et fait pade la rencontre dans un télégramme, la dépéche d'Ems, que Bismarck, qui
n'en attendait pas tant, s'empresse de publier en durcissant le ton dans le but de provoquer la France.
Les Etats allemands voient dans l'insistance francaise un désir de lesrhumifiance, ulcérée par la
publication du télégramme déclare la guerre a la Prusse le 19 juillet 1870. La guerreaftamande
commence. L'impréparation francaise la conduit au désastre alors que les Etats d'Allemagne du Sud
acceptent, dés novembre 1@ d'entrer dans la Confédération d'Allemagne du Nord et que I'Empire
allemand est proclamé le 18 janvier 1871 dans la galerie des Glaces du chateau de Versalilles, jour
anniversaire de couronnement du premier roi de Prusse a Koenigsberg en 1701. Lérdéfaise a

fini de sceller l'unité allemande. Le traité de Francfort est signé le 10 mai 1871. La France cede a I'Empire
allemand le nord de la Lorraine et I'Alsace, sauf Belfort. L'antagonisme faflaotand nait de cette
FYYSEA2Y ® [ QO9e¥tipls Ngdurdusemedtah Bialttiony Des Polonais, des Danois y sont
englobés, alors que les Allemands de I'Empire d'Autriche en sont exclus.

A la défaite francaise de 1870 va succéder lafpriocY | G A 2y RS f:QRBeXhHemBh duf £ SY I
Empire demand proclamé en 1871 est un Etat fédéral de 540 700 km2 comprenanciigdttats.

Chacun conserve un gouvernement souverain dans tous les domaines qui ne relévent pas de la
compétence du Reich. Les différents souverains des Etats sont les déteeteamsveraineté de
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Kaiserreich, un empire des princes, apparait néanmoins commétat rational imparfait » car il
flrAaasS t € QNOdemdiureR&raanigud, tddreriniégrant des peuples qui ne sont pas de
langue allemande comme les Danois, les Polonais et les Frabh§aigpire allemand garde la
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Constitution de la Confédération d'Allemagne du Nord, qui prévoit I'élection d'un Bgiehstuffrage
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réel est détenu par I'empereur et ses conseillers. Guillatifiadt koute confiance a Bismarck jusqu'a

sa mort en 1888.

Jusqgu'en 1878, le chancelier s'allie aux libéraux et prend des mesures pour stimuler I'économie. C'est
aussi la période du Kulturkampf, le conflit religieux et politique qui opposa I'Etat bismarckien a I'Eglise
catholique et au parti du Centre. Le Kulturifd a en fait comme objectif de réduire des particularismes

LJ2 dzNJ NBY F2NIOSNJ ft ddzyAdiS RS fU9QYLIANB® 9ffS GAAS R;
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seule langue administrative dans les régions orientales ou les Polonais sont nombreux. Il devient
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farouche des catholiques allemands, qu'ils soient rhénans (le cardinal de Colognedroishbag qui

ameéne la constitution du Zentrum, parti chrétidémocrate. Bismarck, finalement désapprouvé par
I'empereur doit transiger et rétablir 'Eglise dans ses droits, en matiére d'enseignement notamment.

Dans les années 1880, des lois sur la gécsoriale sont votées.
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industrielle: « Les Etats allemands sont touchés par l'industrialisation et |'urbanisation, méme si la
population est encore largement ruea(64%) au moment de l'unité allemande. Le "décollage
industriel" date de la période 188870, selon I'économiste Rostow. Entre cette date et 1870,
I'exploitation du charbon de la Ruhr connait une forte augmentation. Les industries textile et
sidérurgiqe se modernisent. Le recours au procédé Bessemer améne par exemple Krupp a multiplier

ses effectifs par onze, en dix ans : 700 hommes en 1855, 1 800 en 1860, 8 100 &m 1865, la

fondation de la Badische Anilin Soda Fabrik est a l'origine de lamtéramce de I'Allemagne dans

I'industrie chimique. Les chemins de fer s'étendent : 600 km de lignes en 1850, 11 000 en 1860 et 20

000 en 1870, année ou I'Etat assume la moitié du financement. Ils sont & I'origine du décollage industriel
allemand, grace alloi prussienne sur le rail de 1838 et au soutien de [ftdésBaviére. Une monnaie

de compte commune a tous les Etats allemands, le thaler d'union, est créé en 1857 sur le modéle du
thaler prussien. Le Zollverein, espace intérieur sans droit de dauéée l'initiative de la Prusse,

s'étend progressivement & tous les Etats allemands, sauf les villes hanséatiques, entre 1828 et 1858.
L'union politique a été précédée par une union économique autour de la Prusse, et ses institutions, le
Gewerbeinstitut(fondé en 1829) et le Seehandlung (compagnie de commerce maritime fondée en
1772).
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Le canon Krupp en acierlefusil Dreyse surclassant les armesr@tiiennes et francaises. L'étatajor

prussien utilise efficacement les chemins de fer et le télégraphe que I'Etat a encouragé dans les deux
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et construite &ant la confrontation. La victoire dans la guerre augirassienne est finalement celle
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connait une industrialisation beaucoup plus limitéepays camait a nouveau une tres forte croissance
économique entre 1870 et 1910. La sidérurgie allemande vit une formidable expansion car elle profite
mieux des procédés Bessemer et surtout Thomas (1877), grace a un charbon plus abondant qu'en
France, méme s'il eshoins rentable, exploité dans les mines de la Ruhr. En 1910, la production
allemande d'acier représente méme le double de la production britannique. La science et la technologie
allemandes, soutenues par un systéme de recherche et d'enseignement waineergis élabore, ont

alors une réputation d'excellence mondiale. Les biens manufacturés s'imposent sur les marchés
étrangers, une tendance durable que les mesures protectionnistes, comme le label discriminatoire
made in Germany, ne parviennent pas a gera»
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La vive concurrence entre les régions industrielles de la Lorraine et de la Ruhr explique bien des
difficultés que connurent 2 dza |j dzQ t *mguerreliidi&iale les velléités de développement de

voies navigables trafrentalieres et, erparticulier, de canalisation de la MoselMais, également, la

guerre de 1418 se profile non seulement dans les ressentiments de la défaite de 1870 mais,
SALESYSydz RIya fSa RAFTFTAOMZ 1S& 1jdzS§ NByO2y i NBNI
international et ses possessions outremerA |'étranger, les efforts coloniaux allemands initiés en

1884 mais surtout relancés sous Guillaume Il, n'aboutissent qu'a un petit empire -d'@utreomparé

a ceux du RoyaurdAdni et de la France. Il se compdseCameroun, de la Namibie, du Sagd Africain,

de la Papouasi®louvelleGuinée et de l'archipel Bismarck. La politique étrangére qui en découle
(notamment des programmes et lois permettant la création d'une importante flotte de guerre en 1898

en 1900 (Ies Alfred von Tirpitz), mais aussi les crises provoquées sur la question marocaine, et le soutien

de I'Allemagne a la république d'Orange, lors de la Seconde Guerre des Boers) indispose le Royaume
Uni, inquiet de la montée en puissance de I'Allemagne. % Pempereur, Guillaume Il, est tres
AYyFEdzSyOS LI N £S YAtASdz RSa 2FFAOASNE LINHzAaASYya
succés du milieudu XPIR& A § Ot S S ljdzA | F2NHS f QdzyAdS | ttSYly
f Q Sr¥ur)$ guerre, un conflit localisé dans les Balkans notamment, peut étre une solution pour
résoudre les problemes territoriaux.

Sur le plan stratégique, la Triple Entente signée entre la France, la Russie et le Rogaamdébut

du XX™e siécle, oblig le haut étatmajor allemand a élaborer un nouveau plan militaire, le plan

{ OKE ASTFFSYyS SYyiNB myodmy SiG mopnped /2yiNIAyiES RS 07
choisit en conséquence de faire porter tous les efforts sur une rapideevici@uest. Ce n'est qu'une

fois la France vaincue qu'elle prévoit de se retourner contre la Russie, dont la mobilisation sera
nécessairement plus lente. Ce plan élaboré par von Schlieffen pour étre appliqué obligerait cependant
fQIfftSYIIySLRE DNBYRNBzZYSQAYAGALF GAGS RSa 2LISNI Az
RS f QSyOSNODftSYSyil S&aiGd GNBA& LINSaSyiSe® DdzaAf t | dzyYsS L
grace aux capitaux frangais et sait que, du jour ou la Russie aura caonbiétard, I'Allemagne n'aura

plus la possibilité d'emporter une guerre contre la Triple Entente. Il semble ainsi nécessaire de

provoquer les hostilités avant qu'il ne soit trop tasd.

Ainsi,f QKA &  2-alddand@ WkoyjdDrd conduire 2 dza |j ge@riérefglierre mondialec au
LR2AAGAZ2Yy A of2ljdzSSas t fF Y2yiSS RSa Fydt
échanges par voies navigables.

On verra ainsi en découler des poussées N@ YLINBE t QF OiA2y FSRSN
Y2GAQI GA2yE Rdz OFylFf RS fF al NYS | dz wK Aaytar
desannées 1880

[ &AdGdzZ GAZ2Y Yy QOSORISAHENII dISGINNB R WBai A © SYFiydE
mondiale pour mesurer enfin des avancéeaprées & G NB a NLINBa LJ2 dzN1J

|
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Le développement de & technicité des voies navigablesavec la
créationducorpS i R S désd§aiaufs 8es Ponts et Chaussées

En revenant a la chronologt développement de la navigation intérieure, on peldrasouligner

jdzS &AX RSLIzAia f QI dzo S R&dliffidiul®sypoli [Eur doSnar corpgnildgrd | G A S 3
des concepteursde géni®@ Sy | A Sy i RS ofganisatian$eghdiueuRisania/es nombre,
compétenceS i NB i 2dzNE RQSELISNASYyOS

Il convenait alorslQ I @2 A NJ uN&Sotyanisitidn appropriée dtfut donc décidlR S & Q FsudLJdzeé S NJ

f QSO02ft S, LBRS2NI tI20QRaY LI Y SNJ dzy RSGOSE 2LIISYSY i RQI YLIX
général et des voies navigables en particulier.

/ QS&ad I f 2 N@onclingz@eheinsaNnandés majeureapres celle des techniquesqui fut
celle dudéveloppement dupotentielpery SG G yid RS tSa YSGGNB Sy

En effet, le XVIiMca A § Of S @2 A (i cdipQdeRoptSeYChglugséer, defdvrier 1716, puis
la mise en place de lagorvée des grands cheminspour lui fournir les moyens de sa tache en 1
(méme si elle est orientée vers les routegnfin en 1747estcrééef QS O2f S RS& t

Fortement hfluencés par SairSimon (17691825) mgenleur et phllosophe prénant le progres
f QK dzY | }/Au$ LJI NJtQAdezauNJ‘\S Si ‘
aQSYLI NBENRYy(G RS (2dza

Et, ® mme on le verra, si leur apport fut majeur au plan techniquiks sauront aussi défendreu fil
du temps  LJ- NJ & 2 dd®sh prixReR Geljlided doBcurrence, dearbitrages favorables a la
coexistence deslivers modes de transport

Le financement des voies navigableseur «¢ I £ 2y R Qé&sOKA f |
f Q2NAIAYS

Commececi a étévu précédemment,ds deux premieres réalisations de canaux en Frantenisen
lumiere,R§ a  QuAeNjhestibryr&currente pour le développement des voies navigaglésst
celle de leur financement

Cette problématiqueest bien mise en lumiéren 1967par Jean Velitchkovitchdirecteur des ports
maritimes et des voies navigablegui exposela diversité dedraitementslj dzQSf f S NBOSONI |
temps][3] :

« (a partir duxXVIimesiécle)sh £ Sa LINA Y OALJ dzE LINPOf 8YSa (GSOKyYAIL dzS
de difficulté de financement des voies navigables, qui constituera tdiitautemps une des difficultés

majeures pour leur développement et leur rentahilin la matiére, ce ne fut pourtant point
fQAYIFIAYFGAZ2Y ljdzZA YI yljdzr = OF NJ OKI ljdzS NBIAYS AYI :
R @nkénagement des voies fluviales.

La Monarchie absolue concede les travaux a mhesiculiers, parfois méme auxdss; le Trésor

adzo @SyiArAz2yyS tSa 02y 0Saarzyyl ANSDa Soitatjodzse rdvS f § @Sy
déficitaire.

Le Gouvernement révolutionnaire abolit les pgsgnais établit par une loi de Fdat An X des taxes
RQSYUNBGASY @
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Le Premier Empire croit trouver des recettes pour construire de nouvelles voies en vendant les canaux
existants, mais le fonds des ventes sert en fait & payer les dépgesemrmées napébniennes
[Mustration 1-010b].

La Restauration imagine, par des lois de 182422, un systeme bizarrales particuliers groupés en

[/ 2YLI IyASa LINEGSYy(d t f Q9 lkégdeinprunty sait re@idoyrses geddpiaidest S &
LIS 3Sa o [age i dutie, Zpaydnpar des crédits de participation la différence entre le colt
NESt RS& (NI @BFdzE Si tS 02 Hi 9YesbradisSeparticpatidndsanti § Y S
trés élevés et les péages trop loufds £ S& / 2 Y LJ 3 yhAnriopole bedfairafieiyeitt leR Q
développement industriel du Pays.

[ a2yl NOKAS RS WdzAffSG ONBS dzy FT2yRa &LISOALIf
FfAYSYyGSsE a2AiG LI N S8 SEOSRSYy( & RSeshsSodbesduS Rdz
fonds étant «eportablesn R Qdzy' S | Y yLa BewdedaNikpullidue siippisre de fonds

Le Second Empire revient au régime de laconce§SKES NJ £ f I a2yl NOKASI 2 dzi
a les racheteaux anciens concessionnaiffiustration 1-010a].

La Troisieme République met fin a ce régime absurde et décide la liberté de navigation sur toutes les

Y. N

g2AS8Sa RQSIFdz TNl yeel AdS48sx R2yild fS8&8 (NI O dees R2A DS

budgétaires (loi de 1880).aQuatrieme Rpublique rétablit les péagdsupprimés en 188@ar une
loi de 1953»

Il manquenaturellement a cette analysées étapes postérieures k& date de ces écritsl@67) et qui
seront abordées plus loinmais on a cependant un parfait apercu de la diversitéles solutiong
retenues et des changements incessamts stratégielj dzA = G 2dzi I+ dz f 2y 3
avec la volonté de développer le réseau navigabMais on pourraitsans doute toutefois, nuance
f QI 9558 yYREISWAGOK] 20AG0K Sl &AQAYGSNNRISNI &
FAYIFIYOSYSyi(z 2dz t QF FFAOKF IS RQI dziNB& LINA 2
LX dza RS @2ASa yI @Al o6f Sa& pourkadtat, agsr& ya pdretutitdcdr B9

questiorsRS f Qdzi A f A debk\ibids2 gle laSehtabit® de 2uPeRploitation sont- sur la durée
- majeures. Il suffit de voir les radiations de voies qui interviendront au cours du tem{ps

Mais il convient, aussj de noter que le contexte des années 196@dans lequelson écritse situe-
Y QA Yy Of Jentdre\airelativiset le role du transport dans le développement économique, en
période ol DA Yy Rdza (0 NA Stait youjours ZFV I2INF a & yGS S 2 Gde K
production et du commerceétait contenue

&
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SOCIETE DRES CANAUX.DU MIDL 764 ()

| S ‘ T R —
CHAPI T RE XVIIL
Administration générale des Canaux du Mtdz A

des Sociétés de Wesiphalie et d Handvre, de
Ba yre uth etd Ezfurr et de iMonte-N apoleone. :

L]

ADMINISTRATION GENERALE  DES CANAUX DU MIDI’_
D'ORLEANS. ET DU LOING.

" Rue de Scine, n. 10, prés le Pont-des-Arts (1).

Deux déerets impériaux , des 10 et'16 mars 1810, réunissent en société les
actionnaires sur ces canaux sous le nom de Compagnic du Canal du Midi , et
de Compagnic des Canaux o Orléans ef du Loing.

Les actions sur ces canaux , lors de leur évaldation primitive, ont é1é fixdes
3 un capilal de 10,000 fr. par chaque action.; elles sont de deux espéces , les
unes sont immobilisées comme étant affectées 3 des dolalions ou i des majorats ,
les autres sont libres et négociables. La négociation de celles-ci se fait , sux
termes d'un décret impérial du 30 “acit 1811, par un simple cndossement
ceitifié par un agent de change, et mis au dus de P'action particaliere délivrée
3 cel effet : elles peuvent &ire acquises par des €lrangers.

Les actions immobilisées peuvent s'échanger contre des aclions l:l-res , €n rem-
plissant , par les titulaires , les formalilés voulues par les statuls sur les majo-
rats, et les actions libres peuvent devenir immobilieres , et &tre reaﬂ'cuu.s 4
une_dolation ou ma|oral

L'universalité des actipnnaires est représentée par les trente , d’entr’eux , qul :
réunissent le plus d'actions ; ils se forment en assemblée générale dans le cours
de chaque année , sous ia presndencc de §. Ex: le Grand Chancelier de la Légion -
d'Honncur,

L'administration génenh de ces canaux est confide 3 vn administrateur , qui
est le méme pour les deux- compagnies; cet administratcur est.établi a Paris; il
a I'administration de toutes les affaires des cormpagnies ; Ves actes judiciaires et
utu]mlar.mres , S0it aclivernent sml;mwement, sont fails au nom des com-
pagnies , poursuile ct diligence de I'administrateur géndral ; il a soys ses ordres ,
les divers agens de ces canaux sur les lieux. -

La caisse générale des compagnies cst élablie 3 Paris, 3 la caisse d'amor-
tissement , ch:rgc’e de ce service 4 titre de dépositaire volontaire ; cetle caisse '
effectue tous les six mois, en janvier el juillet de chaque année , sur les man-
dais de I'admintstrateur genor:l le p:nemcul. du diridende atiribué & chaque action.

Unc commission permanentc , g. se dans le sein de P'assemblée générale des
trente plus forls acuonm.tres, et choisie par elle , est chargée de la surveillance
e 'adminisiration dans toules ses parties. Elle est composée de cing membres
pour la Compagnic du Canal du Midi; de cing membres et de quatre adjointg '
pour celle des E:Il‘lalll. d'Orléans et du Loing.

(1) Les burcaux sont ouverls tous les jours depuis neof heurow jusqu'a quatre ,
excepts les dimanchas et ftes, ‘ .
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G4 (B) ADMINISTRATION GENERALE DES CANAUX, elc.

S. Iix. M. le Sénateur Comte ne LAcEPEDE (G. A3, Ministre
dElat | Grand-Chancelier de ln Légion f?honneur Président
des assemblées des denx Compagnies.

Commission permanente de la Compagnic du Canal du Midi.
BI. lc Comte Pelet (C.3% ), ConseitleryM. le Comte Merlin (G, %) , Con-

FEtat a vie . Peésident. seiller d Etat i vic.
& Etal a viey Présiden M. le Baron Costozr 2% . Intendant

M. le Comte de Caffarelli (G. % ),|  dos ditimens de ia Couronne.
Conseiller d'Etat. ) M. . .. L. e

Commission permanente de la Compagnie des Cenauzx d' Orléans ct duLoing.
M. le Comte Laplace (G. %), Chan- ‘ Adjoints.

celier du Sénat , Président.
M. Bemault, Chef de la b4e. div. dela
S. ‘l:; ”.:"‘lc.‘: :’?,T:,:enfe]'::r;ﬁge :r"ﬁ')e: ‘ g;fum’e Clancellerie de la Légion
ol onRneur.
ral du Génie. M. David, Administralcur général des

S. Ex. M. le Comte Regnaud de St-Jean . .
& Angeély (G. %), Ministre d'Fta. ﬁxj:::: de 8. A. I. la Princesse

M. le Comte Boulay (G.3), Conseiller, M. le Chevalicr Bouchet 2%, Fuspecteur

d Elatl a vie. g '3 .
M. le Cte. Treilhard , Audit. au Cons.|  8¢néral des ponts—el-chaussces.
M. MNiepee.

& Etat, Secrétaire - général de la
1 rfeclure du départ. de la Seine.
-+ Administrateur général. . '
M. Agier, rue deSeine, F.S. G., n. 10, prés le Pont des Arts.
Cuaisse générale des deuz Compagnies ,

A la Caisse d’Amortissement, rue et maisonde 1'Oratoire.

Agens supéricurs du canal du Midi || Agens supéricurs des canauz d'Or-
a Toalouse. . lcans et du Loing.

, . M. Verbrugghe, Ingénieur, Direct.en
M;:' :;‘?de » Japinienr Directear chef y it ggignun prés Lorris (Loiret).
, M. Couturicr, Conservaleur, a Cepoy,

M. Banse , Recevcur général, " par Montargis (Loiret).
M. Villelranche, Agent archivisle. | yp Roussillon, ﬂecﬂerrrprmnpalmf
. le rzcowrcmmt des traites, i Paris,

B.- Soumct, Controleur principal. roe des Moulins , n. 15.

ADNINISTRATION GENERALE des Dotations des 4°. et 5°. classes
v des Sociélds de Westphalie et & Handvrc (1) ) Tue de Lilie Saint-
Germain, n. 17.
Un déeret impérial , en date du 23 septembre 1810 , réunit en sociétés les
dotstions de quatrieme et cinquieme classes , situées en Westphalie et en Hunovre,

_ 4 duter du premier janvier 1811,
g Cos Sociétds n'embrassent que les revenus; les dépenses d'usufruit sont suppor-

{1) L.es Buresux sunt ouverls tous Ics jours depuu neuf Imu.res]usqu 4 quaire,
excepté les dimanches et [Ktes.

lllustration 1-010b: création de sociétés pour les canaux en 16D
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Lavive concurrencecontinuelle entre modes de transport

58a& f Qipdppardays8due la volonté de développer le réseau navigabie heurta a la
concurrence des autres modes de transpat étantarbitrée par les capacités de financement (et
surtout par leurs difficultés).

Wdza lj dzQ Sy Maycpnouren€ la &ioStéypuis celle du chemin de fer et, & nouveau, celle de
la routed partir des années 192@vec le développement du transport automobigii toucha autant
fI @2AS RoeSelrdy |jdzS €|

hy LISdzi (2dziST2Aa aAayrtSNE Sy wmynnI fQSftlo2NF
Yy @A3l0fSas R2yd f QSESOdziA2y | dzNFAG LISN¥ZAs f1 RS
guerres puis les aléas de la fin dg@ériode napoléonienne ne fant pas propices a le déploydi0]

Ainsi,audela dela remise en état du réseau existant qui avait également pati de la Révolution, le

NBE&ASFdz yI@A3IlIo6tS yQldzaAYSyidl Sy[BEFIAGET SYyiNB mtyd

Car outre legjuerres qui engloutent les crédits, les possibilités financiéreguand elles existeront
seront prioritairement cosacrées a la route.efte préférence a la routsur la période 1780850-
a2A0 F@Fya € QlF @8y Syubstria rapdimedid Boaviesu coh&urredt ol la
navigationet, dong, durantune période ificluant laRestauration)qui aurait pu étretrés favorable a
f QS & a2 N RS comptete@iede Ses fBr@ Sviandages sur le roulagetrés bienété analysée
par JeanMarcel Goger, quila qualifie de«temps de la route exclusive Erance». [4]

lestR2y O AyiGSNBaalyd RS aQAydSNSaa Sdonstrudtighetisdnti  Rdz N
entretien furentparmi ks taches prioritairesuwdCorps defontset-Chausseées.

Ainsi,FrancoisMichel Lecreulxingénieur en chef des Ponts et Chaussées alors en charge du service
de la province de Lorraine (puisii seraa la téte du premier service ordinaire du département de la
Meurthe, aprés la Révolutiomgdigea, en 1779, ur Mémoire sur la construction des chemins publics

et les moyens de les exécuser

Sur un plan statistique, on peaussiy’ 2 (i S NJ f Q S1£89,&é 40 YD &ra de Eoyites royatpse

Arthur Young agriculteur et agronome britannigy estimait« & dzLJS Nb Sa 2 dzddnsi=on f | T
«Voyage en France paru en 1792 (avelc Q S E A &lé 88 &oquede seulement DOO km de

canaux)[4]

Si les guerres de la Révolution compromirent gravement le réseau routier Gilctuhme le réseau

navigable- remis en état et améliNB a2 dza S / 2qbididghgugalors lés rés€adx e JA NB
DN} YRS +2ANRS ONBtSOIyid RS tQodGlrdo SG RS tSGAGS
Trésor) [4] [10]

En tout état decause et en reprenant le fil du temps si, désle XV A § Of S f Sa LJ
FANBYG Fi2NBazZ fQAYLISOdzyA2aAiidsS RS fQ9il i
routes) conduira a un développement modeste du réseatzg |p daRestauration de 300km en
mcpnX fS NBaS!I 020 kiteh 1789 Rpgnidithent J082&n em1815]5]

l'AYyaAz t RSTldzi RQSY FdZAYSYGSNI 1 G futfcdn&drés
la plus grande partie des moyens financiers disponibles de la périnaigoléonienne
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tFNJ FAffSdNEE f Q2NBEFyYAAlGARY @S OfEoniprEs S i
[ I LIS NR 2rR 815 dtdegalenizdt, le transpo par roulage se perfectionner.

Ces deux éléments contribuérent, ainsiy@nforcerla compétitivité de la route sur le mode fluvi

et & faire que ladomination de la routed Q S E Leih:hratres fortement sur la période de 1815
1850.

Enrevanche, lesidée3 YA & Sa LJ2dzNJ dzy RS@OSf 2LIISYSyid O2Y
peu de prise[4]

Dong auXVIlEmesiécle,«! Yy ST Y|  &edwizhbjdung sed
venirs XSy YI 0ASNBE RS @2AiEta RQSIF dz RIY

I 2YYS 2y f &k RIadedion2lerdaljsdiions de canaux qui se concrétisérentFeance
furent peu nombreuses.

Et, dans le NorgEst, gules ksidées fleurirent X pour diverses liaisonsntre la Mosdk, la Sadnela
Meuseet le Rhin

Mais elles furenpluriellesS i RQdzyS 3INI YRS G SOKyYy A OA ( Solifigiieets Sdzf & F
de financement ou des arbitrages contrairedes empéchérent de voir le jour.

9h LRANIFYy(d zldzoby X

On peutR QI oceNJIg@s réflexions menées paBébastien Le Prestre de Maan (16331707),
contemporain deCharles Perraultl6281703)et desa« & dzdzNJ »..y' y S

Dandetome IV de ses Oisivetés» se trouventdivers mémoires sur les voies navigatdequi portert

sur le canal du Languedddu Midi) - auquel il apporta de nombreuses améliorations hydrauliques
(percée des Cammazes, épanchopentsO | v | dzttir laxhévigation des rivieres généralsur des
canauxen Alsacet, en particuliersur lapossibilité de réaliser l@nction de la Meuse k& Mosellepar

IS It RO pasetazpiisStard, le canal de ladvhe au Rhip

A cedernier propos, Jean Boucortite et commentela lettre adressée pa¥aubana Le Peletier,

contréleur des finances de LowdV: « Vous verrez, parunecarfel A 1S SELINB A& | L2 &
de joindre la Meuse et la Mdée et de rendre en méme tempsscdeux rivieres beaucoup plus
O2YYSNXel 6f Sa b deft Vaubaf Rlus 16i6, dang I§ létte, i| met enrga contre les

intéréts privés- les« traitants » - qui se proposent de réalisérS Ol yI £ 3 Sy & RSLISyal
pourront, ce qui fera ur mauvais ouvrage et aussk un trés faible commercecar ils voudront en

tirer profit. Ce canal sera alorstellement chargé de droits et dpéages que cette navigation

YOI @FyilF3aSNI [jdzS LISdss5]2dz LRAY G €S O2YYSNOS®

Ansi, auRSf £t RS O2yaARSNIyida GSOKyAldzSazx 2y (GNRdz3S
préoccupationgconomiques et sociab & = |j dzAérerit gabSatliéuirdplainement dans projet de

dime royaldj dzQA € pSlb VO FNI £ QST { &l §2ZA RFS Yiih SY@NY LY @zQa  Q
avait pour lujlj depS € S O2y RdzA aAd RIya dzy OdZ RS o6l aasS F2a

Dans ss écrits Vaubanexpose également,une visiondes communications fluviales a dévelopger
f QSOKSt f S dveés urf désenclleme $&s bassins de la Meuse et de la Moselle que
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permettraient dQ dzy Ot (1 SRSdzf $ faSldauBpay QfhablESBiet 32 laMahehe
Sz RS tm$ diiiINBa 2% 8itStzS S RS I aSdNIKS | dz wKAY X

Xouf S& a20ASGSa algryasSa X

On peut aussi hoter, en 1769, la création de Bogiété Royale des Sciences et des>Amgsii mit au
concours«f QSR&RE QF YSY I ASYSy il RS f bX aRlaySH fSQ SaILINRSI 48
fS4 SOKIy3dSa t fQSOKSftS 3I3t26ftS RS a2y ol aary ¢

X #mtoreFrancoisa A OKSt [ SONBdzZ E X

On peut également mentionnerde FrangoisMichel Lecreulx(déja cité) le « Mémoire sur les
avantages de la navigation des rivieres dedesiant provinces de Lorraine, Barrois et Evéchésles
moyens de les rendre navigables, et leur rapport avec les autres rivieres et canaux de e, Fédigee
en 1789t publié en 179439].

Q

dzy 2 dz@&NJ IS NBY!Il NJj dzt 6 SsutdorNSpoijupautanRal @ahNE S Of

Sai
OKY Al dzS | ezev8c@ies\a&ents fedr®dernité qui impressionnent

[t

hy @ ( NZ dzg San pan@ratna deR plusompleXsRIE la situatioren 1789 de navigabilité de
f QSyasSyotS RSa NAODOASNBA RS ,jusaueBllesicgrBernsri. RS& RAGSN

« Riviere de Moselle

[ LRNIAZ2Y 2FFNIyld €S Y2Aya RQ2o0alldefTéves:les | yI @
ol G§SIdzE NBY2yGSyid 2dzaljdzQt aSiai S 2y LI NBASYRNI
2SO AyiSttAaISYOSs t LISNFSOGAZ2YYSNI fF yI@AILGAZY
TroisEvéchés)La portion présentah RS LJ dza 3INI yRSa RAFTFAOLzZ 1Sa O2d
avec un cours de la Moselle presque toujours vague et indéterminé, quelquefois réuni, et plus souvent
RAGAAS Sy LI dza A Sadphich lesidistanges Sodrfoties dridisede Franes=11,049 ;

sinon la toise de Lorraine = 2,859 m).

/ SGGS NAGASNBEET RQFAffSdzZNAEZ OKFNNRS dzyS ljdzr yiAd
O2y AydsSt t SYSyild OKFY3ISNIRS ftAld / SLISYRImwiérEg 2y acg
navigable, méme a des époques trés anciennes :

1 les Romains ont pensé a former la jonction de la riviere de Sabne avec la Moselle, du temps de
bSNRYy® {A fQ2y Sy ONRBAG ¢l OAGST [ dzOAdza =+ S dza
dela{ FsyS t fI a2aStfSz SiG LI N O2yasldsSyid RS
GNJ yaLR2 NI RSa FNX¥SSa NRBYlFIAySas f2NAIdzQAT T dzi
DN} OAf A& {AX Sy STFSlzI Q2y (3 LASH &R Asi1S NANSdiadE
I SGS ljdzSadAz2y RS tQSGlIof ANBYBENYE{DSA2RHEABY 25
180toises de longueur, alimenté par des sources supérieures, ayant sa chédigsed
LINRYOALI £ S £ £ Q2 OOA ReBsbiii rhisseag sizfréBnissaniza Cettelri@ereR dz / 2
GSNE tS&a FT2NHSa RQ!'TSYIFLAy: as$ 28SGidS RlIya 1+ {
O2dz S t fQ2NASYy(izX RSaOSyR dzyS | dziNBE 3I2NHS: 7
Moselle, alapaf i SNA S RQ! NQWHBES aRS SHF¥F @A NRFIO pIA Yy | £ ®

1 Lt aQSad SyadzidS SO2dzZ S o0ASYy RSa aAsofSa al y:
brillantes : peutre que sia Lorraine et appartert RS & &2 dzOSNJ Ay aleLJ dza LJ
elt été moins exposée a des troubles de la part de ses voisins;@uvaitse réaliser quelques
parties de ce grand projet ; mais on en a été réduit a des spéculations.

Au mois de mars 1751, on présenta au roi de Pol(Stamislas Leszczynski, enttqne duc de Lorraine
etde Bar,de 1737 asamorten1768) LINP 2S( LJ2 dzZNJ NEYRNE I az2asSftftsS
Epinal : une compagnie demandait le privilege de la navigation de cette riviere, moyennant un droit de
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tarif T St £ & SFO2E0SING XSS AfiA bk RS 1 az2aStftSz RSYIFYyRIFAD
guinze ans, de 20 sous par arpent sur les terrains qui bordent la Moselle, qui sont actuellement exposés

b siNB &adzoYSNES& T Si |jdza Sy IRSdEtait & doint oséyaiiBit SESY L
la quantité a 62 000 arpents, mesure de Lorradnt QI NLISYy i RS [ 2NNI A¥IE 2dz 22
supprimait les 1moulins qui se trouvent sur cette partie de son coursswudes canaux qui en

dérivent; elle faisai construire des moulins a vent pour les remplacer ; et pour conserver les droits des

LINE LINASGIF ANBa RS OSa vY2dZ Ayasz I O2YLI3IyAS &aQz2of
LINAE [jdzQAf & SGFASYG ' FFSNYSENFASBASYREVOSYRE 2 & S NI
communautés voisines, aux déblais et remblais nécessaires a ces ouvrages, dans la méme proportion

j dzS OSa O2YYdzyl dzisa azyid SYLX2esSa |yydzsStftSyYSyl
£ G SNXAY S Nbugrgge ge cettg naigatian. lfeSpersonnes qui furent chargées d'examiner ce
YSY2ANBS FANBYyG 06StdzO2dzld RQ202S0OGA2ya O2yiNB OS
compagnie, sans dissimuler que les obstacles étaient considérables, peksistait2 dzii Sy A NJ |j dzQ S
ONREel Al &dNB RS tSa GFLAYyONB:I YIAa 1jdzS S OK2AE &
fut point admis ; on avait alors des vues sur un autre objet de navigaitila jonction de la Meuse

ala Sabne).

Onaétéegadzi S LISYRIyld f2y3GdSyLla L) dza 200dzLJS £ &S F
travailler & sa navigation. Cette riviere, en changeant annuellement son lit, attaque sans cesse les
LINE LINASGSa NAGSNIAySaszr SO (et taxSkadii FHjidal AGIK SLIFEN]
Yy2Stft2ya T 2y | 02yalONB wmn nnn FNIyOa LI N Iy
supprimé.

En 1771, Calonne, guidé sans doute par le désir de se rendre utile a la province dont les intéréts lui
étaientconf5a X S O2yaARSNIyG O2Y0ASYy Af &SNIYAG | @Fyal
OSYyiGNB RQdzy 3INIYR O2YYSNDST SYyiNBLINARG RS TFANB |
plus certains pour la rendre plus florissante, et pour birrla province, était de rendre la Moselle
YI@GAAL 0t Sd 9y O2yasSljdsSyO0Ss S my y208SYONB MTTMI
publique de la société royale des sciences et arts de Metz, sur les avantages du commerce pour cette
ville et lepays qui en dépend, et sur la nécessité de lever les obstacles physiques et politiques qui nuisent

a la navigation de la Moselle. Ce discours présentait le résultat des travaux, discussions et recherches

j dzQAf F@FAG FEAG FFEANE RRYy&FI O RSYINBOA YO Q¥4
couronna deux ouvrages sur cette matiére ; et ayant fait faire un itinéraire du cours de la Moselle, de
/20t Syidl t aSiéilz SG RS aSidil t CNRdzZr NR Si 2dzalj dzQ
sengbles qui nuisaient a la navigation, et les travaux les plus urgents a faire pour la rendre plus

LIN} GAOlI ot Sd / SLISYRIYyGX 1jd2AljdzQSy +FAG RAG |t 2NR /
R2YAYS T 0OS yQSaid LRAgz REyySBSOKdardzZ §5ARSAS & NN
OSGGS OFrdzasS 1jdzS blyoOe Sad L} dza O2YYSNIel yi 1jdzS a
manufactures y prospéreront mieux.

9y MTTOoZX tF DFEFATASNBEZ FE2NA AYGESYyRIyd RS [ 2NNI
22y OiGAz2y RS tI a2a8ttS 198O tF {Fsy8s RSEANI yi
RQFAffSdZNBE O2Y0ASY Alf2 NASINELIS 2 AQIS NI FAQA YRISLISEOGIS\y2 YN

ordinaires, qui présentent les objets sur une trop petite écbeledz & Sy & I OGdzSt RS f Ql
f QSOKSttS Sad S NBAWEZ GRZY @Hz IDUzO A RNBsdntéd NINY ©S
adzNJ dzy G 2dzi LIS)lehné pedverdziénd®R 6 leFpSrdes futteBrainXni la nature du sol ;

42A0 £ RSAa YSY2ANBA RSydsSa RS LIFya SiG 2LISNI GA2y
ingénieurs des ponts et chaussées, quflwent)donnés dans cette intentiotpNJ f Q! RYA Yy A & ( NI (
LX +ry Sy 3INIYR RS tQSiély3a RS /syS SiG RSa 3I2NHSa -
LINBYYSyid fSdzNJ 2NAIAYS | dzE RSdzE SEGNBYAGSE RS 0OSi
tout surune étenduedeH THn G2A&aSad /Sa LIXIFya SG LINRPFAEA T
des ponts et chaussées de la Lorrdlrecreuba priori, pour les examiner, et donner de la suite a ces
opérations, si les circonstances le permettaient.
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Depuis cette époquéon est en 1789) Q! RY)\Y)\ a0NFGA2Y | | O0O2NRS RSa
YI@A3ALGA2Y RS fF LINIAS RS aSoyeTe antpligsledry/anméést S S

20000 a 30 000 livres.

Riviere de Meuse
La Meuse est, aprées la Moselle, la riviere la plus considérable de la Lorraine : on a souvent fait des
projets pour la rendre navigable, qui ont été infructugux f S& o G S| dzE NBEYag i Sy d 2

avec des difficultés et des embarras. Quant addipauR Sa ddza RS +*SNRdzy X Rl ya
choses, toute navigation y est impraticable.

Vauban assure cependant que, de sonterhp§,.&4 6 I (i S| dzE NXB Y 2Mitiiet ek B&mé 2 dz& |j o
2dzalj dzQt ./ 2YYSND&

On a fait en différents temps des opérationslgdd SEF YAY SNJ £ S LI NI A |jdzQAt S
riviere, et il a été fait a diverses époques, des projets pour la rendre navigable.

9y MTHANY . @GAtftASNAEE AY3ISYASd:INE Fdzi OKI NAS RS ¢t
Sabne OS G AYIASYASdzNI AYFIAAYIlFZ FLINBaA FF@2AN NBY2y(isS f
(Vair) prés DorfRemila-Pucelle, de suivre le Ver, passant par Soulosse, le Chatelet, les forges
RQI F NNBOKF YL Si 52Y0NRUGD L fevatBivharynipsrt : 8cirdbletz@it. / 2 v
de joindre le ruisseau de VivierGras, qui prend son origine -g@@ssous de ce village ; mais comme il

a8 GNRdz@S SydiNB 0S& RSdzE LR Ay @blirdayt@jetPar terde dSt S@S S
2 petites lieuesyt £ A SdzS RS fetO@nNR N ouReSu bassif, ¥eétiné a servir de port au

dessous de Viviee-DNJ &% Af LINRPLIR2AaS I 0O02yaidiNdzOiGAzy RQdzy O
LI NJ . 2dzZl S8 RQSY@ANRBY nldescend leusditéauBseau §ubse jetteydahst®s dzNE
Sabne,llieuveaR S48 a4dza RS a2y (i Kdz2NBdzEx SiG O2yidAydzS £ FF ANB
Corre.

Cet ingénieur joignit a son mémoire les plans du cours des rivieres du Ver, de-Graside la partie

Rdz O2dz2NA RS fI aSdz2aS RSLJzA & +SNRdzy 2dzalj dd@t w2 dza:
DNI} &> 2dzaljdzQt / 2NNB3> ljdzA Sald aAaiddzS t SYy@ANRY n f
[ QSaGAYLF A2y RSa 2dzNJ 3Sa LI dzNJ) e Brergit@Galziméntoye RS & 2
au duc de Lorrain@Léopold 1er le Bon, duc de Lorraine de 1690 a 1729, avec occupation de la Lorraine

par la France de 1670 2 1691®,102 O 20 NB mMTHn T Af LINRPLI2Zal Al RS f ¢
alors régent, pourque laNd y OSs Sy € QF IANBIFy iz LG asS OKIF NHSN R
se trouvaient sur son territoire.

En 1738, Bresson, substitut en la prévété de la Ma(tamarche dans les Vosgesilressa a la

Galaiziere pere, alors chancelier du roi de&uot(Stanislas en tant que duc de Lorraine et de,Bsr

intendant de Lorraine, un nouveau mémoire pour la jonction de la Sabne a la Meuse : il rappelle dans

OS YSY2ANBZ |jdzQl &l yid | LILINR & | dz(Léopoldder I Bofshith M T H /1
examiner la jonction de la Sadne par le Ver, par Maufange, un de ses ingénfeacseillxavait écrit

pour lui proposer une autre jonction plus praticable, par la riviere de Mouzon ; que le prince lui fit

NB LJ2 Y RNB LJ NJ DA Nide qietleryde doS@uniguer-sanhpdsjet R BeSiliers, ingénieur

des troupes de France, originaire de Gray en Bourgogne, et maitre de mathématiques des princes
NR&l dzE RS [ dzy SOAf S SdzAlif dzCBAGE  AZANCH WAGTE . Lle@dBlét NJSIN&E -
NEO2yyl niNB tS8&a fASdzE T 1jdzQAf f dzA T A-e-Gra82th NJ f |

| 2y GNBESOAT ST Si 1jdzQAf LI NI A &&MNIG SNNBPI2XE IS0 TS |j RK
il lui fit visiter un autre passage plliss @2 N> 6t S LI NJ £+ al NOKSZ Sy NBY2y(
Rdz NJzA 84St dz RQLAOKS LINBA& ¢K2y>X RSttt NBessugdul yi OS
OKN{GSIdz RQLAOKS: 2G Sad tF 3ANIYRS &2dadieneRS 0OS
LIN ANAS RIya dzy @QFtt2y adzNJ f1 2y 3dzSdzNJ RQdzy | dzl |
j dzZi RSLISYR RS tQloolk&S RS a2NRAY2y (s Si(meyid fSa
RQdzy G SNNAR de2aAaiBhe @paftid dard B £Ha@pagne ; que ce point était favorable pour
SGFoft AN dzy LERAYG RS LI NLFISST R2ydG tSa S| dzE L2 dzNN.
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fIrRAGS 3ANIy3IS 2y RSEAOSYR AyaSyaarof SyShefiounseS 2y 3
GNR dz@Sy (i L)X dzAASdzNE a2 dzNDS& SG NUzA 44 S| itlgebrihed 2 Y R y
un ruisseau au bas de la prairie dudit lieu, qui est grossi par un autre qui vient de Martigny. Ces deux
ruisseaux réunis, commencent a formare riviere non guéableye LJ dza A SdzNE Sy RNR A (0 &
nomme le Mouzon : elle passe a Rocourt, Roziéres, Robécourt, Vrécourt, Soulancourt, Sertes, Pompiéeres

et va se réunir a la Meuse prés Moudause, cidevant Neufchateau.

Il ajouta(Lecreuba priori) lj dzQA f SOFAG @NI AaSYoflofS |jdz2y LJ2 dzNT
LI NG F3ST S & NraaSvyof SN RSa Sl dzE Fo62yRIyisSas S
aucune trace de roches.

Baviliers observa alors audit Bresson, que lggReS RAFFA Odzf GS ljdzQAf & @2A0=Z
touchait au territoire de France, et exigerait des travaux sur cette puissance pour rassembler toutes les
eaux nécessaires a ce point de partage.

- A 4 LA

DO LINB& OSGdGS NBLRY &S Jette difiBuliczaaif faitgajeten/sdn pilajét BE1d20,R S | dz
essaya de le faire agréer de nouveau en 1738, dans un temps ou les intéréts de la Lorraine et de la
CNl yOS OSaalASyid RQsONB aSLINBa Y YIAa domhyl OGAz2
9y wmtpmI {ldFlyAratra aQ200dzalJ Rdz LINRP2Si RS 22AYRNJ]
L32 dzNJ f QSY 4§ NBLINBSY RNE @

LemaréchalBele af S ' &Fyid LI Nz LINBYRNB 0SS dzO2dzLd RQAY (i SN
RQdzy VYI (K SY Etditht@dh& ye cljadgda dé seronder ses vues a cet égard.

Dans le méme temps, le pére Demenoux, jésuite célébre, honoré de la confiance de Stanislas, fit venir
le pére Lagrange, autre jésuite, et le fit charger de cette méme opération : Bflemlegthématicien?),
sous la direction de Tressan, travailla quelque temps avec le pére Lagrange, et ensuite se sépara.

Tressan se proposait de joindre la Meuse avec la Sabne et avec la Marne : pour cela, il projetait de faire
dzal 3S RSa&a Sil yaRaNARR yiiQl ddldBNS FRNNSNJ dzy o6l aadAy ¢t
partir un canal vers ChatillesurSabne.

5QF dzi NB LI NISX Rdz YsYS LRAYyG RS LINIFISE 2y RSOl A
MouzonMeuse (cdevant Neufchateau), sanskaNB dza | 3S RS azy A0z t Ol dza
il formait un autre bassin ; et aprés avoir établi un canal de Moltense a Lifele-Grand ou
a2NDAEESNE Af &S LINRPLRAFAGE LINIES Y2eSy RS 1 S«
Lesperoux, dans un lit nommé le saut du cerf. Le maréchall8elgoita ce projet, et se proposait de

le faire valoir ; mais le rapport du pére Lagrange, qui avait précédé, ayant été défavorable au projet de
jonction, le maréchal éprouva des diffic@té lj dzZA F NN § s NSy d aSa RSYI NOKSa.
de ces projets.

hy | SyO2NB LISyasS t FIANB I 22yO0GA2y RS I aSd
NBY2yGdSNIAG LI NI . NI S {lilugtratienyl®11]e rdais  na@re ayhn2 noizRibef - A y O 2
barriereauR St £ > Af FIF dzZRNI AG FFEANB LI NI G§SNNB dzy GNIF 2Si
2dzalj dzQt I a S (eh I8 petcemerit diz@uBnétfdé&Mabiviages d7Zm de long, pour le

canal de la Marne au Rhin)

hy | | dzAaA YSRAGUS RS 22AYyRNB I aSdzasS t tF a2as
alR2y Fdz +SNI T Sid fQFdziNBx I dzljdzSt 2y | L)X dza & 2 d«
yQSad 1jdzS RS 1 nnn (28&SE ST WK ASES S yS adidzARGESY D AINR &Y
pres une moitié en remontant le ruisseau de Foug, ou se trouvent 7 moulins, et descendant ensuite la
petite riviere qui prend sa source-RIS&a ddza RS [ @Sd =l dzoly aQSad 200d
a laissé des mémoires a ce sujet : depuis cette époque, on a fait plusieurs fois les nivellements des
gorges ou passent ces ruisse#efx également le canal de la Marne au Rhin)

En 1783, on a fait paraitre un nouveau mémoire sur la navigation de la Meuse, intitulé Canal de
[ KFEYLI 3ySod [ QF dzi SdzNJ SY i NBLINBEYR RS LISNFSOUA2YYSN
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Verdun, et de travailler alarerdl  y' I @A 3| 0 { EucBudzallj \WaQprés DaRényla-Pucelle,

adzNJ £ f2y3dzSdzNJ RS Hmm dop (2AaSa Y Af NBy2dzSt ¢
fS £SNE Sy NBY2y i kdgssus @EonireeviNeh eddescéiiBre e aizivdr 440 Sadme

par la petite riviére de Vivide-DNJ & = LINB & a 2 y(noiKotE)ES: dkHid [ OB Edzd?Sd3NI R S &

lj dzZA  NB & dzt SN} ASyd RS OSdGds yt gA 3L GA2y T Sd LR dN
UNOKSNJ RQFLILINBEOASNI RIya I adzA0S Rdz YSYZ2ZANBO®
Rviere de Meurthe

hy aQSail a2dz@Syid 200dzL.JS Rdz LINB2Si RS NBYRNB I a
RS f QF LIWINROKSNI RS blyoOe Y Af S-éeksasids cetteconnung,Sa G N
entre le bacqbac)de Tomblaine et ltaubourg Bonsecours. Plusieurs auteurs occupés de projets pour
fQSyYyoStftAaasSyYSyid Sid tQdziaAtAdS RS tF OFLAGIES RS
navigation, conduit sous les murs de cette commune, avec un projet de port ; sratietessements

dont le lit de la Meurthe est rempli, les vicissitudes de son cours, les digues des moulins, en présentant
RSa 20aidl O0f Sa& RS RAFTFSNByda 3ISyNBasx 2yid RSONHz G
de la Meurthe établie. NousdzNR y & OSLISYRIFyG 200FaAz2y RS NBYI NJj dz
plus de difficultés que celle des autres riviéres.

Riviere de Saar¢Sarre)

Lariviere de Saare, malgré les embarras de son cours, est actuellement une de celles dont on tire le plus
RS LI NIA LB2dzNJ f 1 yI@GAIrdA2y Y tS& ol (Sldétk; @ NBY:
SttS I RQFAffSdNA fQF@FydlI3S RQsiGNB Y2Aya 3IsysSS
RQdzyS dziAfAGS LINBOASdzaS L2dzNJ £ S O2YYSNDS

Une partie du cours de cette riviere sert de limite entre la France et les états de Nassau, du comté de la
Layenne etduduchédeDeu@ y 1 a> RS f QSt SO0i2Nrd RS ¢Nb@Sas 3g0d
souvent médité de la renfr y I @A 3L 6t S 2dzaljdzQt { I NNBSo62dzNH Y Af
beaucoup de plans, et fait plusieurs opérations dans cette intention.
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Source gallica.bnf.fr / Bibliothéque nationale de France

lllustration 1-011: projet de jonction de la Marne a la Meud®nf-Gallica]
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Riviere de Seille

lesttreslJSdz RS NAGASNBA dzy LISdz O2yaARSNIofSa jdzS f Q:
YQF LRAYy(G SiS 2d2ofASS Y aix tQ2y Sy ONRAG RQIyYyOAS:¢
projet a été renouvelé en 1720 et 1730L8 dz RS LISy (S IjdzQlF OSGGS NR GA S NEB
son cours dans plusieurs cantons, rendent ses bordeiksains ; et les communes de Dieuze, Marsal

et Moyenvic ayant plusieurs fois essuyé des épidémies attribuées a cette cause, otaaéentsité

RQSy (i NS LINB y RehBgeXe Sett€rividtds: ¥nghdéquence, il a été rendu un arrét du conseil,

le 11 septembre 1742, qui ordonnait le curement de la riviere de Seille, entre Dieuze et Marsal, sur les
bans de Dieuze, Kerprick, Meycet Blanchd=glise, aux frais des riverains, dont les deux tiers devaient
SUNB LI eSa LI N £fSa LINPLNASGHOIFANBAE RS&a LINBa SiG YIN
desdites communautés, aumarc la ligroportionnellement)R S f QidnYauJelé He$ ponts et

OKl dzaasSSa T Si tQ2dzNI 3S I SGS SESOdziS RQLF LINB &

Il a été fait un second projet de curement de la méme riviere en 1755, entre Dieuze et Moyenvic, qui a
été entrepris sur une longueur de 5052 A aSax Sy @SNIdz RQdzy | NNk G Rdz
contréleurgénéral, a fait rendre, et dont le maréchalBéll&e £ S | FI A G LJ2 dzZNE dzA GNB

Depuis ces époques, feu Catoire, seigneur de Bioncourt, village situé sur la Sdlibitede privilege

RS fF yIFI@gAardAaAzy RS OSGiGS NAGASNBE Y Si RQILINBa |
FNFXYA4 RS NBYRNB yIFIg@AarofS tF LINIGAS RS . A2y 02 dzNT
rencontrés, il est paenu a y faire arriver plusieurs batealix Y A& f S& LINRPOSa |j dzQA
RSLISyasSa ljdza 2yG SGS fF adaAidS RQdzyS Sy iNBLINRAS
projets, ont dérangé sa fortune, sans que le cours de la Seille y it sement gagné.

En 1783, un citoyen de la Lorraine, propriéthinecier, a de nouveau remis un projet a

f QI RYAYAAUNI GA2Y Y LIRdzNJ SGFof AN dzyS yI@A3FGA2Yy &c
depuis Metz, passant par Nomeny, Salifse(ChateatSalins), Vic, Moyenvic, Marsal et Dieuze,
2dzaljdzQt f QSGlFy3 RS [AYRNBXI a2dza tI O2yRAGAZ2Y RQl
FOO2NRSNI AG fF LINPLINASGS RS G2dza f SaiesYeftibslana | dze 2
Yy2e8Sy RS OdNBYSyia SiG OFyl dzE 1ljdzQAf FSNFAG FIF ANB

[ QOAY3ISYASdZNI RSa L2y aprioi Frangomicheld credlx luRéne, fcdr a de 2 NINJ- A y
poste depuis 1775, puis ingénieur en chef du département déelathe a partir de 1791)a qui

f QAYOISYRFIY(d F@FAG O2YYdzyAljdzS OS LINRP2SGXI 20aSND
RS tQSYydNBLINRAST 1jdzS 1+ RSLISyasS RQSESOdziAzy LI
entreprendrait cet ouvrage mais que la prudence exigeoit, avant de troubler les propriétés, et de
commencer des travaux aussi importants, de pouvoir apprécier la dépense a faire, au moins par
FLIWNZEAYFGAZ2Y S S RQFR2LIGSNI 1jdzSt IjdzS o i#éait LI2 dzNJ S
indispensable de connaitre la longueur du cours de la Seille, la superficie des marais qui la bordaient,

Sl ljdQ2y LR2dz@F AG SALISNBNI RS RSaAaSOKSNI T fF yI {dzN
pour pouvoir estimer les travauxairfe pour le curement et la navigation, ce qui exigeait des opérations
préliminaires ; et que si le résumé de cet examen prouvait que les avantages devaient surpasser la
RSLISyasSs SiG ljdz«QAft Sy NBadzZ NG dzy o0 A& dedestig S NI € L
VEGAILGA2Y RSONIASY( y2y a8df SYSyid sGNB LINRGS3ISA
LINE LI2 NI A2Yyy Sa | dz oA Sy (lexdcdl deslavantageszsbéidonomigueshadant A i 2 LIS
f QK § dzMd contraire, si la dépenssurpassait de beaucoup les avantages, il pensait que

f QI RYAYAAGNI GA2Y yS RSOFAGD LI A& | LILINRPAzOSNI RS&a 2 LJS
ne pourraient avoir une fin heureuse.

Conformément a cet avis, on a pris le parti de faire levegglam trésdétaillé du cours de la Seille, et
RS& YIFNIAA ljdzA 1 02NRSYGZ LJ2dzNJ LI2dz@2ANJ 2dz3SNJ Rd
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Autres rivieres

LYRSLISYRFYYSyid RSa LINAYOALItS&a NARBASNBa RS 1 [z
bateaux, il se trouve encore plusieurs rivieres du second ordre, dont le cours est assez étendu, et qui
méritent attention par le volume de leurs eaux, telles que la riviere du Sanon qui se jette dans la
Meurthe, a Dombasle, entre Nancy et Lunéville, ppas&inville, et remonte aux étangs de Réchicourt

LINB& D2yRNBEFY3S 6t QSily3 RS D2yRNBEIy3IS OSNES a3
la riviere Sanon).

La riviere de Mortagne, qui tombe dans la Meurthe, entre Rosiéres et Lunéville sspaa&erbéviller,
Remberviller, et prend sa source dans les montagnes, entre Cortieux, Bruyéres et Remberviller.

La Vezouze se réunit pareillement a la Meurthedessus de Lunéville, remonte a Blamont, et prend
sa source audlela des forges de Cirey.

LaMoselle recoit le Madon, qui passe a Mirecourt, et va prendre sa source pres Vioménihed toes
RAallyos RQdzyS RS O8tfda RS tI {lstyS Si ONBe2AlL
WSYANBY2y (> aQl LILINE OK S stue darfstizaé dB&aimeS i 1 LINBY RN
[ NAGASNE RQhNYIFAYyS>S ljdzA LI aasS t D2yRNBO2dzNIZ [ A
La riviere de Saux, qui passe a Moutiers, a Stainville, a Saudrupt.

[ Qh NS ljdzA LI aasS t 90FAy>S didessu®dd FHohviler > SiG &S 2Si
La Chiers, qui prend sa sourcedmssus de Longwy, passe a Longuyon et a Montmédy.

[ S& bASRZ ftftSYFIYRSY FNIlyee AaSz Si tQl'toSs ljdzaA &
On fait flotter des bois sur presque toutes ces rivieres clonseordre, des bois a brdler, des planches,

mais aucunes piéces importantes, a cause des embarras qui obstruent ces différentes riviéres.

hy yQF LRAYyG O2YLINRA& RlIya fSa RSiOlFAfta jdS tQ2y
ruisseaux dutréiA 8 YS 2 NRNB I R2y G 2y NBGOANBE RSa FgFydal 3Sa
[ 2NNI AyS Said dzyS RS&a LINRPOAYyOS&a tS& YASdzE | NNRAS
Odzt 6APBSSas Si jdzQAt yS ft»dzA YIFyljdzS 1jdzS RQs(iNB 0O2Y

On paut souligner quedans cette description on voit aussi que, sur toute la période retracée
transformation de toute riviere« un peu considérable - soit méme menue-lj dzA a Qe

cand Y QF LILISE FAGHLXE RS NBGAOSYOS

On y trouve, également, uaxamen des moyens proposés par les différents auteurs des projets de
navigation des riviereg des cidevant provinces de Lorraine et des Evéshés

Puis,FrancoisMichel Lecreubexpose sorpropre projet de navigatiorpour la« ci-devant Lorraine»

etey RSGIFAfES f S&. Dand Bfaredbapfc@ S BdeO-dzst Airksiflonnée une vue

compléte des travaux quB©HzAS Yy SOSaal A NE&n sRRSefdl NS LINBs¢IR NB
yIE@gA3alroetS RS aSal t {ASND] Y tS8& GNF @ dzE |jdQ2y
dispose a continuer annuellement, doivent faire admettre sans difficulté cette supposition.

Maintenant je diviserai la navigation projetée pour l&ReS @ yi [ 2 NNJI Ay Ss Sy RSdzE
une navigation avec grands bateaux de 80 a 100 pieds de longuewdza |j dzQur 12aG A4 d¥ large

(@dza lj dzQt lj de§S H i1 Q ¥ fhirelddrdeleNlr RSA OSYRNBE t @2f2y 4GS T f Qb
trains de bois et badgS a =  |j dzS it fhir@ Begceridi2 avbiNekilité, mais qui ne sont point destinés

a remonter.
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5 QI 4.dbt# distinction, je désirasa

1°. Que la premiére navigation pairNJ Yy R& o6 G Sl dzEX LIHG &QSil of ANJ Sy
depuis Metz, passant par PeatMousson et TouB dza lj dzQt 9 LJA y liturEpore G £ Q2y T2 N
HC ® vdzS f Q2y NBY R CdneyndviBla dodr Baveduy, depdisisond@uelsuNS RS
RFEya f1 {IFsyS bt / 2NNEB I -leChieujzntune. londusfié 9 0Binis8sdza |j dzQ b
(a priori les distances sont fournies trise de France = 1,949 ysiron la toise de Lorraine = 2,859,

2 G f Qtpgfreill@nBNAtlin port porles marchandises qui arrivéeat de la Provence et du Lyonnais

LI NJ £ S wKsyS SG tF {lstySxz S euBauxtd® Boyirgogmed i dzNJ R S
resterdh @ Sy GNB f 8a RSdZE LD & NR L 502 it Np#d NNE OROB 0
22dz2NyYSS RQdzy @2AGdzZNASNY Lf @& | dzyS 3AINI YRS NRdzi$S
a adoucir et perfectionner.

3°. Je souhaiteia que la Meurthe fit navigable pour de grands bateaux, depuis son confluent dans la

Mosd £ S £ CNRdzZ NR>X 2dzaljdzQt [ dzy SOAft So

ncd® vdzQz2y SidiFof Al dzyS LI NBA fettv&duy, badshard padiSaigtifiel a dzNJ |
Si /2YYSNDes 2dzaljdzQl dz @bt /I0OBS £t RS I tNK AR @Prudzi2 i/ S
bassin, ou predu village de Void.

pc® vdzS tQ2y O2yadNHzZAaAdG dzy OFylf RS 22yO0GAz2y RS
et Toul.

ccd® vdzQ2z2y aQl ddGdrOKNGO t NBYRNB fF {FINBE yI@A3lof
j dzQ2y LR gza BNE O3 2@¥yS 2dzaljdzQt CSYSiNIyaST 3 YsYS 2c

Telles sont les limites dans lesquelles je pense que doit se renfermer, dadevintiprovince de

Lorraine, la navigation par bateaux.

I £ QS3AFNR RS fI aS0O2y RS SnainddWistteRd® bois dethafpenieAe v = NX
petites barques, destinés a descendre et se réunigaNd Yy RS y I GA3LsiA2y > 2SS § QS
1°. Sur la Vologne, depuis son embouchure dans la Moselle, prés de Jarménil, passant pres de Bruyeres,
visavisChampSy NBY2y il yi 2dziljdzQt DNI y3ISo

Hecd {dzNJ £ a2NIlF3ySs RSLHzZA A a2y SY02dzOKdzZNB Rl ya
Autrey, 2 lieues adessus de Raberviller.

ocd® {dzNJ £ 871 2dzd ST RSLMWzA & &2y SYo2dDKuN&E Rl ya
dessus de Blamont.

4°. Dans la Meurthe méme, depuis L@ét £ S 2dzalj dféd wl 2y SiG { Ayl

pc® 5Fya fF {FNNBX RSLlddessusGeSdr@iodid.y IS 2dzalj dzQt w
ccd {dzNJ f QhNY I AYy>S RS wlyO2dz2NI t . N SG [ATyeo
Tcd WQSEI Y Aahdvation dSla Seifledziidi®az, et eur communication avec la Saare.

Ony trouve, égalementine description trés précise des travaux a entreprer{deprenant au passage
le mémoire de Vauban concernant la jonction entre la Meuse et la Moselig, Ipquel ilapporte
guelques suggestions).

LeLINE 2SS O2YLERNIST y20l YYSY(i>X fQSRATAOIGAZY RQdzy
a2aStftS8SY RQILAYIf t D2yRNBGJACL t:8WaisR &udid, paui soF AES | 7
succes, que ce nouveau canal pQt réunir plusieurs conditions essentielles.

Mc® / QSAald RQIFIG2ANI adzZFFAALF YYSYy(d RQSIdzZ L}Rdz2NJ & Lk2d
Hc® 58 yQsiNB LA ydé gr&ierpsr i $osklle, pudaheIBulbGig dD Aétrdit M

de ses grands débordentsn

3°. Que la formation de ce lit de navigation, ne bouleversat pas les propriétés qui bordent cette riviére
RQdzyS Tl o2y 2ySNBdzaS ldz LI eazr Si yQSELRaNG LI & t
4°. Que le méme nombre de moulins, actuellement extan LJHWG s GNB O2y aSNIS>I aqQ
ces usines sont nécessaiteslzE 02 YYdzy S& @2 A aAy SasLINHLINMSI S  ljaeys
peut envahir, ni sans motif, ni sans indemnité.
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pc® vdzS tSa (NI Ol dzE LIRdzNJ £ QS of A &aS vadgelout®dz y 2 dzg
quisubsiste etcotoie I az2aSff Sy RSLJzzia S @Atfl3IS RS Ccfl @gAa13
delaMoselle, alRS&dadza RS . dziaaly3dazx 22A3ytyid 1 fAYAGS RQ!

La solution du 4 point reposeait sur la dérivation dans le canal de toutes les eaispahibles @

Moselle aEpinaSy aQSGlFyd FaadaNB 1jdzS S RSO &B000thisEd YdzY RS
cubes, soit 4,0°%s - ce qui est sans doute enestimation un peurop forte mais toutefois, trés

correce ¢ et suffisant pour couvrir les besoi@s2 dzNJ/ | t ASNA Y|l EAYlI dzE S&iGAYSSa
de 30bateaux par jour (avec Ifeures de navigation) etf Sa LISNI Sa RdzSa t f QS@
transpiration du fond et des rives a travers le tersain

Celle du 2™ point le serait par « le dessus de la grande levée doit étre soutenu, a deux 0568 )
arRS&aadza Rdz YyADSIlI dz RSa LX dza -afliNd dé RagrueRds AZ@LRS YSy G a
surpassé de quelques pouces celle de 1 p#Qir que les débordements ne puissent attaqueatel;

et ele peut servir de chemin de hgke.»

Le 4™ point seraitrésolu en accolant des moulins aux éclugisstration 1-012], et en leur faisant

FILANB 1 O20NISS bRWQ I @ kayiiinal BoskiSvazNBre placés a coté des écluses,
etsurlamémelign@ 1j dzS €S OF yIf &adzZLJSNASdzNI 4QSt FNBAG wp G
espéce de bigbiefaux moulinsT | dzZQSy adzAa 1S  Sa Y 2 dztdasgoas dérgués, dzy
L2 dzNJ £ QS @ Otz [ #az8 yOBRSBISER dzEOlF y I £ + pn G2A48a R
et environ 4 toises de largeur a la superficie des &auxj dzQl dz 6 2dzi RS pn (2AaSa
canal de navigation, ety versgrses eauyY  S&a Y2dz Aya I dzZNF» ASyd n LIASR
f QSYLI £ SYSyiGs €S O2dzNBASNI [ dzNF Ad M LIASR RS LISy
longueur; et cette pente totale, qui est de 6 pigds80 m), formerait la hauteude chute ordinaire de

chaque écluse qui aurait un moulin acqtéérodzA £ £  3S RIFya €S OF yIHésditSGl yi R
moulins, outre leurs pales en avant des roues, auraient une pale de décharge dans le milieu de

f QI GG OKSYSy i brmaatyaglenters, etRy& &eiivRaitzd évacuer les eaux, lorsque les

Y2dzZ Aya yS G2dNYySNIASYyd LI az FAY [[dzQSttSa yS |
supérieures des éclusés S RQF dzi NBa RSOKI NHS2 A NEosefeSIdldop NI A Sy
plein du canal. On jugera que les moulins, par leur position, seraient, ainsi que le canal, défendus par

la grande levée contre les débordements, ce qui serait trées avantageux pour lesdits moulins, et les
YSdzy A SNE LJ2 dzZNNErd»Lédreulk réprelit adapte airsid iQdwR/SS RS Y2dzZ Ay a
figurait dans un projet antérieur sounasStanislascomme il le relate dans |& thapitre).

w O
[

Il estaussiR Q dzy § graitdéFprudence (et pertinence) quant a la nécessité de laisser un champ
RQSELI yaAzy &dzkAA@disyldimats 1751, ong@ser8d afi 9i de Pol(§tanislas
Leszczynski, en tant que duc de Lorraine et de Bar, de 1737 a sa mort enirl pé6)et pour rendre

fl az2aSttS ylI@A3alrofS RSLHzZA & CNRdzZI NR 2dzilj dzQt 9 LA
YIE @A GA2Y RS OSGGS NRAGASNBE Y2eSyylyd dzy RNRBAID
demandait pour cela le produitddzy § (F ESE LISy REFyd ljdayl S Fyas RS
qui bordent la Moselle, qui sont actuellement exposés a étre submergés ; et qui en devaient étre
exemptsLJk NJ £ S& (i NJ @Hit, etilontj orzéy Sl fa uantid B @H00 arpes, mesure de

Lorrained £ QF NLISy G RS [ 2 NNI X yI8 sugpdmia &8 dzNbulins gunsd@moaverp - NB &
sur cette partie de son cours, ou sur desacanqui en dérivent ; elle fais@onstruire des moulins a

vent pour les remplacer ; et pooonserver les droits des propriétaires de roesllins, la compagnie

aQ20ft A3SIAG £ f SEY $BBY RINEE LY D ¥ed dffertuldyeil tdfpdri t & S|
j dzQ2y f dzA | QDY NRMNS Y I 2 SNV aG2 NI S S dédblSisiet réngbleiy” dzy | dzii -
nécessaires a ces ouvrages, dans la méme proportion que ces communautés sont employées
annuellement aux constructions de chemins ; Bt®l & OA200 f+tA AIBENX¥AYSNI Sy p +yy
cette navigation. Les personnes qui furent chasyé'examiner ce mémoire, firent beaucoup

R Q2 0 BsRdhiieAc projet, et renoudeent les difficultés connugi devait en étre)La compagnie,
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sans dissimuler que les@ G I Ot Sa SG+FASy G O2yaArRSNI o fitSuiexle LIS NE A &
les vaincre, maisquelezih E S f QS Y LI 2ehtsoR Sedret. Y@ptde/ fit poheabidvs:
on avat alors des vues sur un autre objet de naviga(smit la jonction de la Meuse a la Sadne)

Dans son ouvragéecreulxindiqueégalementj dzQt a2y SLRI1jdz2S3 dzy @2el 3S LI
Moselle de Coblenta Metz durdt, dans des conditions normales, 6 jours.

FrancgoisMichel Lecreulx, un ingénieur finalement bien trop mal conhuSa biographienérite alorg

RQs G NB [M}:LILISE SS

LECREULX
inspecteur général.

Lecreulx (Francois-Michel), né le 1** janvier 1729, éltve de
I'Ecole des ponts et chaussées en 1751. A é1é attaché jusqu’en
1755 aux travaux des ponts d’'Orléans, de Montereau et de
Tours.

En 1752, il rédigea la relation des procédés employés pour
la fondation du pont d’Orléans et les remit & Perronet, qui en
a fait usage Jans ses mémoires.

Nommé ingénieur ordinaire en 4755 dans la généralité de
Paris, il a été promu en 1775 ingénieur en chef des provinces
de Lorraine et Barrois, 4 larésidence de Nancy, ety a fait exé-
cuter un grand nombre de travaux importants, nolamment un
grand pont sur la Moselle, et, & Lunéville, un grand mangge
de cavalerie, de 100 métres de lungueur sur 27 métres de
largeur sans supports intérieurs, :

Nommé en 17 80 directeur des domaines des anciens rois
de Lorraine, il a dirigé les travaux d'exploitation des Salines
et publié plusieurs mémoires sur la construction des routes
et sur la navigation intérieure.

Inspecteur général en 1802, il a rédigé en 1804 un mémoire
sur la formation des cours d'eau & la surface du globe.

Confirmé dans son grade en 1803 et compris dans lasection
permanente du Conseil général, il est mort le 7 aoat 1812.

C'est lui qui, & la mort de Brémontier, prononca une allo-
cution sur sa tombe.
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Donc,au XVIIi™ siécle,les esprits bouillonnérentlans le NordEg mais, pour autant, aucun proje
de canalne se concrétisaCar, si on lui avait dnné lesmoyens de donner vie a au moins seulde
dS & LINE 2SI aMiché edréulk qubeNtléty¥ leegréimier directeur de la navigation & Na

Nancy,oisaY SY2 A NB Y SN& (i S NI A limpéssefaintant fudi@amydlS Ky a7l
entrée duparc de la Pépinier

Alors, malgré les vicissitudes, ocontinua seulementa utiliser le cours libre des rivierepour |g
transport de marchandisemais, aussj pour les voyageR QF ANB Y Sy i S {iverRI&quel
f QS LR Ij dzS O2 Y ydtéeodinipar ekemplgieNJ5792, Goethe desceitda Moselle e
bateau [1]
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Mais avant de quitteLecreulx partageons également sa description de la navigation sur la Maselle
la Meurthe en 180497] :

Détails sur la navigation des riviéres de Moselle et
de Meurthe.

Les bateanx venant du Rhin depuis ’embouchure
de la Moselle a Coblentz remontent cette riviére A
cours libre jusque dans le port de Metz, et ce n’est
pas sans éprouver de grands obstacles.

Les plus grands bateaux parmi ceux qui font le
trajet ont cent deux pieds de longueur par le haut,
réduits dans le fond & 84 pieds, sur environ 16 pieds
6 pouces de largeur par le haut, portant des bords
d’environ cinq pieds six pouces de hauteur a six
pieds. o _

Ils sont forts de bois et ont un ventre courbé, Ces
bateaux sont fortifiés intérieurement par de doubles
courbes trés-rapprochées. Ils sont recouverts par un
pont trés-solide, dont le dessus. se partage en deux
pentes, pour faciliter ’4gout des eaux vers Pextérienr,
Ils sont bien calfatés, goudronnés et peints tant en
dedans qu’en dehors, et sont ordinairement trés-
étanches, | - )

Ces bateaux portent en.descendant & charge com-
pléte 2800 quintaux, avec un tirant d’eau d’environ
quatre pieds huit pouces; mais en remontant ils ne
portent que 1000 & 2000 quintaux, et prennent alors
trois pieds six pouces d’eau.

En &té, lorsque les eaux sont basses, ces mémes
bateaux ne chargent que 3, 4 et 500 quintaux, et

43
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ne prennent que depuis 25 jusqu'a 28 pouces d’eau;
encore sont-ils quelquefois arrétés dans le temps des
grandes sécheresses. Ils descendent ordinairement A la
rame, et ne se servent du baton ferré que dans le
temps des basses eaux.

On emploie ordinairement huit chevaux pour re-
monter les trains de bateaux, et dans les tournans dif-
ficiles on en emploie jusqu’a quinze ; pour descendre,
on emploie trois , quatre et cinq personnes tant pilotes

' que rameurs.

On fait ordinairement voyager deux bateaux acou-
plés ; le second est plus petit d’un tiers que le premier.
Ils ont en outre une nacelle, qui porte depuis 100 jus-
qu'a 200 quintaux, et de plus un petit batelet pour
le service des grands bateaux.

Le transport des marchandises, tant en montant
qu’en descendant, se paie un franc cinquante centimes
le quintal de Metz & Tréves, et pareille somme de
Tréves a Coblentz.

La Moselle est encore navigable au-dessus de Metz,
passant .par Pont-a-Mousson, jusque vis-a-vis le village
de Frouart, ot elle recoit la riviere de Meurthe ; mais
il n’y a point de navigation dans la Moselle au-dessus
de Frouart, et il faudroit des travaux considérables

pour établir une navigation depuis Fronart jusqu’a
Toul. . | , :
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Riviére de Meurthe.

Par défaut d’une écluse qu’il seroit trés-utile d’éta-
blir & Metz, les bateaux venantde Tréves et de Coblentz
ne peuvent remonter au-deld de cette ville ; on est forcé
de décharger et de mettre les marchandises en dépdt pour
les recharger dans d’autres bateaux destinés pour la
navigation supérieure de la Moselle et de la Meurthe.

Pour cette derniére navigation , qui remonte jusqu’a
Nancy, on fait usage de bateaux de trois grandeurs
différentes. Les plus grands ont 8o pieds de longueur
sur quinze pieds de largeur par le haut, réduits a 12
pieds dans le fond, avec quatre pieds de bord ; ils
portent 400 quintaux lorsque la riviére est marchande ;
ils remontent au halage, avec le secours de quatre a
cinq chevaux, depuis Metz jusqu’a Pont-d-Mousson ,
etdecinq A six de Pont-A-Mousson & Nancy. On descend
A la rame et au biton ferré; les bateaux prennent de-
puis deux pieds six pouces jusqu’a trois pieds quatre
pouces d’eau.

Les seconds bateaux ont 4o pieds de longueunr sur
six pieds de largeur par le haut et quatre pieds six
pouces dans le fond, et chargent depuis 100 jusqu’a
200 quintaux. _ S

Les - trains de bateaux qui voyagent sont ordinaire-
ment formés de deux grands bateaux et de deux moyens,
accompagnés de nacelles. Ces bateaux prennent charge
compléte lorsque les eaux sont & plein chantier, demi-

charge dans les eaux moyennes, et quart de charge
lors des basses eaux.

I ——
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Le canalroyal des Salinegou canal de Dieuzefaillit alors étre la
LINEYASNE @2AS RQSIdz 2dz0SNIGS Sy [ 2

De fait il falut attendre le début du XFX®siéclg pour que ks idées cmmencent gprendreréellement

corpsdans le NoreEst Et b premier projet qui it un embryonde réalisation concréte fut celui du

canal des Salind® S (0@ @a&alide Dieuzeprévupour relier Dieuze & Sarre a&8ralbe en étant

long de 36km [lllustration 1-013]. Congu en 1806, itonnutun début de réalisatior® dza |j TS y

Puis les travauxfurent abandonné, LJ2 dzNJ Yy Qs GuNJBartieNénkediidn 1868 lors de la

construction du Canal des Houilléres de laGatd 2 dza f | sShblNéhBranBhendeyftreliant

Mittersheim a LoudrefingCet embranchemensera finalement déclassé en 1948]. En 1812,
SébastieaMichel Courtin Scrétaire général de la direction générale desiBaet-Chausséesionne

les motivationset le cadrepour la réalisation d ce canal des Salineg30] Cet écrit estriche
ROQAYTF2NYI GA2Yy & | dzE LI | Y pouSud Eehpebjetk iedeStpofue 2 NHIF yA &+

« Le but de ce canal est de faciliter les communications des dépattedeta Meurthe, de la Moselle,

du BasRhin et de la Sarre, pour les transports des basfal€ts qui couvrdrces pays de diminuer

de 500000 N yO&a LI NI Fy fF RSLISyasS Ll2dz2NJ fSa (NI yalLk2NI
siNB |'YSysSsa +dze altAySa RS 5AS8Sdd Sz SiG ljdza aSNBS,
des bods de la Sarre et de la Seille.transport des sels en sera beaucoup plus facile et moins colteux

que par les routes ordinaires, qui sont extrémement fatiguées marclalationfréquente dewvoitures

etR2y 4 2y Sail 206t A3 SpoR SatistaieYabxybéasGingldds Paysyqai YegoNght ces
denrées.

M. Robin, ingénieur des PorgsChaussées, présenta en 1806 un projet de cette navigation, a laquelle

At R2YYIAG dzyS 3INI YRS SOSYRdzS> LldzA alg medigatileLd || LINE f
O2yylA&aalyOS ljdzQAt I @Al RSa t20FfA(Sas tdzA R2YyYy
de la confiancelLe 15 aolt 1806, Sa majeqidapoléon )2 NR2y y I |jdzQAf aSNI A G 2
Dieuze alaSarre,etquela&yga S Sy aSNFAG &dzLILI2 NI SS Y2AGAS LI N
salines qui, pour se dédommager de la dépense, devaient jouir, pendant la durée de leur bail, de la
moitié des droits de navigatioW. Bouessel, inspecteur divisionnaire, fut chatgée rendre a Dieuze,

Si dndé& es projets de directigmésentés par M. Robieluici partit avec MBouessel, pour se

porter sur les divers points de direction du canal. Le projet éprouva des modifications et des
changemetbs, que prévoyait le pmier auteur, qui ne le donnait que comme un avanajet, mais qui
OSLISYRIYyld yQSy I LI a Y2Aya RNRBAG t tQSaidAaAyYyS RS a
Le projet présenté pakl. . 2dzS&aaSt Fdzi FFR2LIGST SO f 8ISy adz
détermine le pointdeJ- NI F 38> £ Sa LINA&aSa RQSEdz LR dzNJ £ QFf AYSyY
de détail ont été faits postérieuremere canal commence a la riviere Seilen point de partage est

entre Dieuze et Sarglbe; il se continue sur la Sarre, quiseendue navigable sur une longueur de

10 a 12 lieues, par la construction de quatorze écluses et de quelques bdreagasal artificiel aura

seize écluses, huit sur chaque versant. Il sera #lin& LJ- NJ dzy S NX@aétr&s RQSYy O
(12lieues) ddongueur,qui ameénera au bief de partage les eaux prises dans la Sarre, a une leue au
dessus de Sarrebour. S& G NI} @I dzE LI dzNJ f Q2 dz&SNIi dzNB Rdz 6 A ST R
1808. Les terrasses de ce bief sont termingphisieurs éclusesnt été fondées en 1810, et seront

bientot achevée3 R QI dzi NEa (NI Ol dzE | GBS AMNBRNBS {2280 K DRI |
de cette navigation dans cing amd. Grebert, ingénieur en chef, est chargé des travaux.

Pour compléter ces propod en recherchant dans ledraanachgd6], on trouve queO QS a G I dz &4 SA
service en charge dorojetde N YR Ol Yy f Rdz b2NR 062dz LINe2Si RS 2
la Meuse au Rhinpasé a Maéstrichlj dzQS a G Y@uf (a prenyigyeJoisle canal de Dieuze en

1811.Un service autonome existeamsuitea Dieuzeen 1812 et 1813Puis e serdQA Y ISY A SdzNJ Sy
du service ordinaire d département dela Meurthe, basé a Nancyui se verra confiele projet
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(rebaptisé canal royal des Salined® 181621833 ! v i | 6 f S I haoriiie deNas Gedvicds Q
[Hlustration 1-014].
On pourrait doncplacer icif ofigine du service dda navigationa Nancy.a I A & = T I nuizé &

serviceeffective - méme partielle- de ce canables Salines cette époque commedu temps tres
court ol exista un service autonome,J2 dzNJ & Q S puis @e®aQaimiSchdpure qui intervint

ensuite- avant une reprise des plus partielles du projet ne semblepas qLe cette hypothesepuisse
effectivement étre retenue.
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Profil du canal, 1839. (Doc. ANM)

Illustration 1-013 : projet de canal royal des Salingg]
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18061810: MM. DelbergueCormont et Hageau a Maéstrich
1811: MM. DelbergueCormont & Maéstrich et Grebert a Dieuze
18121815: M. Grebert & Dieuze

18161825: M. Mengin & Nancy

1826:1830: MM. Mengin et Jacquiné a Nancy

1831-1833: M. Jacquiné a Nancy

lllustration 1-014 : historique des services en charge du canal royal des Safihe&béle]
Le gand canal du Nordou canal Napoléon)

as YS aenkeine paSdirectement la Lorrainmais @ Y Y Shistéir@du gand canal du Nord et

celle du canal deiBuze se joignent & une époqud est intéressant de lire ce gudit égalementde

ce canalen étant des pluslirecty Sétastien-Michel Courtin dansle méme ouvrage que -dessus

«[ § ANI YR OFylf Rdz b2NR RSQGIAG 22AYRNB {I& wKAY
travaux ont été suspendus depuis que Sa Majesté a ordonné la contindaticanal de Lubeck a
Hambourgqui, de cetie derniére ville, viendra se terminer au Rhiette communication de la Baltique

a ce fleuve, rend absolumeiniutile le grand canal du Nosd [30]

Donc e projet, élaborét. £ Q Soheslgélz&rtements francaadlaiente dzaklj dZM S Y 6 2 dzZOK dzNB R §
[lMustration 1-015], SY @A &4 3SI A i BepuisNB 6 NRRAnGeRIS EaMedeDa Venlo

(dans la province duimbourg) puisR Q I 6 audiih ABleuss (prés de Diisseldadmme ceci est

figuré sur une vue tregénéral€illustration 1-016].

Commeprécédemment pour le canal royal dealiSes, on trouve dasle trés instructif «Précis
KA&aG2NRARIdzS SG &adl GA&alGAldzS RSa O ¥patiedefilFradd oA 5§ NB &
de Benoit-Louis de Rive paru en 1835 de nombreuses informationscomplémentaires
particulierementintéressantesi dzZNJ £ S Ol y I f qatYjRlquedmiets QuS lelprtjedzS

YQF AG 1{38]2 «izé danaldévait avoir une étendue de ZBDmétres (34 lieues)Décrétés le

9thermidor an X(28juillet 1803),les travaux commencerent en 1808 et se trouvaient trés avanceés,
principalement dans la partie entre la Meuse et le Rhin, qui pouvait étre achevée en 1813, lorsque les
événements de cette époque les firenaaflonrés.Ce canal se fmait de deux grandes sectiorlsa
LINSYASNB 22A3yIl Al fuseletbOitog? da LA INJ & SdzD$ y LI NIRSS 2@ y (
OStdzA Rdz b2NRZ ljdzA LI NBSA a2 ®RD! KOS SRS \S i i ida 1 SNG A
LI NI 3S3s SG &S RANARISIEAG RS Obn édr deylGDOG eNds + Sy £ 2 2
(22lieues Y2)La dépense deette partie était évaluée a Iraillions de francgnota: le tracé exact ne

semble pas avoir été choisi, lestrdze a4 QS il yi 02y OSy.idN®é&iendedztiof QI dzi N
22A3AY AL fF aSdzZAS ldz wkKAYS>X SG LI NILIIFAG RSa F2NIA
distance de Neuss entre la Meuse et le Nied, et de la au Rhin, au point de Grimlingbagsenouvait

une gare pour contenir 20 bateaux. Sa superficie était d@0R0m?2. La longuauwle cette partie est de

53126m (11 lieues ¥%).

La direction des travaux de cette section fut confiée a M. A. Hageau, actuellement inspecteur
divisionnaire des ponts et chaussdasteur de« Description du canal de jonction de la Meuse au

Rhin». Paris, 181P Le devis estimatif portait la valeur descéravaux a ®11364francs et

24 centimes, sur lesquels ®0647francs et 3@entimes furent dépensédJn embranchement,

partant de Boide-Duc, débouchait dans largmiére section du canal alesous de Weert, et une
NAI2fS 2dz SYONI R@KENEHFAY aRSIBY &t §11f S 2dzalj dzQt wSC
se joignaitalaMeus¢. S RS@OSt 2LIISYSyid RS OS& PpHRLBA WEKNY DI 628
183126,56m (40lieues), ar une largeur moyenne de 27 A0entreles chemins de hadje, de 20,80n

alaligne de fldaisonSd RS wmo Y | dz L} I F2y R I (aeuwsurprghéne LINR T 2
LI NJ NJ LJILJ2 NI ) Skidz didyA NiIFAYNG yRIQaSEQHS $e dachBtait par Z0céciuses de 4p m

de longueur de busc en busc, eti@0 m de largeul.es bateaux destinés a le parcourir devaient avoir

op Y RS t2y3dzSdzNJ adzNJ ¢ Y RS € NABSdzNX®» [ SdzNJ GA NI yi
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Le gouvernement des Pagas a fait achever les travaux exécutés en grande partieepangénieurs

francais de Reckem a B&és5 dzOX 2 G FAYA (G @ lotyueyridé 1280@nm (€nGirony 2 YZ R
27lieues)[ I NBdzyA2y RS f Q9&O0l dzii | dzbelekcbnieptionsidiNikgime a S dz& .
impérial.

/ QSaid t NS abkNdsannetjcezQravdux, @@ dudsent été et qui seraient encore si utiles, mais

j dzSZ LINBOolIofSYSydas 2y yS @GSNNI 2 YI Agerabidntoh NId [ |
établie, suppléeralil est vrai, a la premié section de ce grand projetmais, dit le chemin déer
aQSiSyYyRRBogedza |j gzZQL NSYLX | OSNI 2F Yl Aa OSGGS O02YYdzyaA
dz wkKAyZ SiG RS ft t fF YSNIRQIftftSYIFI3dySeo 5SS QIO
grand bien pour lesetations commerciales entre la Belgique et la Hollande, qui ne peuvent toujours
NEaGSSa SydNr gsSa LI N RS&E AyGaSNbsda L2t A G0l dzSad |
étreprochairHo = OS &ASNIX Al dzy S 0 St dtés padzesdleli® puissdatesfd@fhia £ A I |
a frais communs, les travaux du grand canal du Nord. Les agents diplomatiques de la Belgique et de la
Hollande devraient bien y songer.

On peut noter,toutefois, que O Q & &rdcé dudépart du canal prévudepuisAnvers- par le Rupel e

la Nethe- qui a été ultérieurement repris, lors de la construction dicanal de Maastricht puis d

canal Albert & grand gabatiallantR Q! y @ S Nllustratiqn 1-818].S

lllustration 1-015 : les départements francais eb800[Wikipédia]

Une histoire du service de la navigation de Nancy Page54



Y

Venlo

Neuss / Dusseldor

lllustration 1-016 : vue du tracé prévu pour le grand canal du Ngdd Abéle]
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lllustration 1-017 : tracé du canal AlberfMinistére des transports de Belgique]

Sur le canal Alberon peut lire:«ly  ONA G0a REya €1 L2fAGAIdzZS RS INF yI
apres laPremiere Guerre mondiaglies travaux débutérent peavant1930 La stratégie était de relier

les sidérurgies flamandes et wallonnes aux charbonnagéswhourg Lecanal Albertfut inauguré en

grande pompe |80 juillet 1939a l'occasion de Exmsition internationale de I'Eaqui s'est tenue a

Liegedu 20 mai au 3hodt 1939. Le mémorial Albert ler et son phare est inauguré la méme année sur

I'le Monsin(a Liége) Il compte si¥cluses Construit & I'origine avec wgabarit de 2000 tonnes, il a

été élargi enl997 pour permettre le passage dmteauxde 9000 tonres. Il supporte un trafic de

40 millions de tonnes par an. lcanal Albertfut précédé diwcanal de Maastrichsur son tracé mosan,

inauguré en1850 Sa trop faible capacité et ses trop nombreuses écluses rendirent cependant
nécessaire le creusement d'un ouvrage plus importafitVikipédia]
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Le canal Rh#iRhOne

La premiére réalisation concréte dans le N&st, méme si elle mit bien du temasaboutir-etlj dzQSf £ S
ne concerne paslirectement laLorraine- est celle du cand&hirRhdne, comme ceci est résumé dans
Wikipédia:

«L'idée de relier le bassin du Rhéne a celui du Rhin par des voies navigables est ancienne puisque

Colbertet Vauban'avaient évoquée sous Louis XIV aprés I'annexionktateheComtéet de IAlsace
mais c'est aiX Vi siecle que le projet prend forme.

Les projets

Au début duXVllii siécle, la ville d®olequi cherche a permettre les échanges algons'attache a
rendre navigable la partie inférieure ddoubs jusqu'aVerdunsurle-Doubs mais elle se heurte a
diverses oppositions (péages, villes défendant leur octroi, société de coches) qui font cesser le trafic.

Pour contourner les difficultés, un magistrat de la ville avance alors, en 1719, l'idée d'un canal entre
Dole etSaintJeande-Losne L'idée est reprise quelques danies plus tard pacClaudeQuentin
LaChiche officier du génie né a Dole le 31 octobre 1719, mort général de brigade a Paris le
150ctobre1803. Il obsere dés 1744 que le bassin Doubspeut facilement étre relié au bassin du
Rhin aValdieuLutran ol se situe la ligne de partage des €aak que le Doubs aménagé peut
permettre la liaison de I&adneau Rhin Des ingénieurs alsaciens confirment ces obsiens dans un
rapport en 1754.

Le 21 octobre 1758 La Chiche fait parvenir un mémoire a M. de Beaumont, intendant de-E@mthe

dans lequel @aprés avoir indiqué le point de partage et le tracé du canal jusqu'au Doubs, prés de
Montbéliard, il s'étend principalement sur les avantagksn canal de dérivation qui relierait
directement la ville de Dole a la Sabne, a la hautelBaietJeande-Losne débouché dés lors assigné

au futurcanal de Bourgogne. Il lui est répondu que ces travaux ne seraient profitables qu'a Dole tant
gue I'ensemble ne serait pas réalisé et que les finances publiques ne permetisielgrvisager un

tel chantier. Un deuxieme mémoire envoyé a Choiseul en 1765 ne gas de meilleurs résultats.

Mais l'idée est maintenant dans l'air Bhilippe Bertrandchef du service des ponts et chaussées de
FrancheComté, arrive aux mémes conclusions concernant une liaison entre la Sadne (et donc le Rhéne)
et le Rhin. Il établit, sans connaitre les travaux de La Chiche, en 1774 puis en 1777, plusieurs rapports
favorables a I'utilisation du cours du Doubs entre Dole et Montbéliard en mettant en avant la priorité

a accorder aganal de dérivatiode SaintSymphorien (COHB Qh N t 52f S 6 WdzNF 0 & CA
concernant ce canal de dérivation est prise le 20 jarivi&B: Bertrand est chargé des travaux en
FrancheComté etEmiland Gauthegn Bourgogne, province qui prend en charge un tiers des codts. Le

25 septembrd 783, un arrété du Conseil du Roi confirme ces engagement et I'adjudication des travaux
du canal de Franchéomté a lieu au début de 1&@our 610000 livres tournoiéla livre tournoi est

une anciennenonnaie de comptérancaisevalant 240deniersou 20sous frappée originellement &
Tourset qui fut utilisée errance sous I'Ancien régimntelle remplace progressivementilae parisisa

partir du Xlllesiécle mais ne devient l'unique monnaie de compte qu&si/3. Elle disparait au
moment de la création dinanc francaieen1795.

De son coté&laudeQuentin La Chichgoursuit ses études sur I'ensemble de la liaison SRbire et
revendique la paternitdu projet dans de nombreux mémoires de 1778 a 1@ commission mixte
d'ingénieurs civils et militaires mandatée par I'Assemblée nationale reconnait son zele et sa justesse
dans l'idée générale mais on met en cause sa pertinence technique pour &l@cartdu projet qui

avance sans lui.
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La réalisation

Louis V Joseph de BourbGondé gouverneur de Bourgogne, inaugure le 24 juillet 1784 a-Sean
de-Losne en méme temps les travaux du trongshducanal de Bourgogngui devait relier la Sadne

a la Seine (partie SadmeDijon, 30km) et du «canal de Franch€omté» qui recoit la dénomination

de «Canal de Monsieur, en I'honneur du gouverneur que I'on dénommait Monsieur le Prince. Arrétés
au début de la Révolution, les travaux sont relancéd &2 alors que la dénomination change
Philippe Bertrand estammé a cette date directeur ducanal du Rhéne au Rhiret promu en 1798
directeur en chef du projet ducaral de jonction du Rhéne au Rin

Poursuivis de maniére intermittente, les traxaentre SainSymphoriersur-Sadne et Dole (sur le
Doubs) sont & peu prés achevés en 1802/1803 sous le Consiaat I'ingénieurAimable Hageau
réalise I'écluse de Dole. L'inauguratetieu le 2@ctobre1802 (?). Il faut attendre 1804 (décret du
5mai 1804, complété par celui du 11 avril 1806) pour que les travaux ssup@nt en direction du
Rhin.

Philippe Bertrand assure le controle gé&iédu projet qui implique aussi des ingénieurs militaires
préoccupés des questions de défense du territoire, maisJdseph Liardhé le 24 décemb 1747 a
Rosieresaux-Salines(Meurthe-et-Mosellg, mort le 21 avril 1832 a Besancon, qui est le véritable
réalisateur de la portion du canal entre Dole et le Rhin.-Cigtuiend le nom d€anal Napoléoret les
travaux de terrassement du Doubs (effectués en partie par des prisodaigterre espagnols) soa

peu prés acheveés en 1814.

De nouveau interrompue par les événements historiques, la réalisation du canal reprend sous la
Restauration il retrouve le nom d&anal Monsieur(ordonnance royale du 27 octobre 1814) en
I'hnonneur du futurCharles Xfrére du roi Louis XVIII qui effectue un voyage dans les départements de
I'Est), avant de recevoir sous la Monarchie de Juillet, en 1830, le nGandéde Jonction du Rhéne

au Rhin(ordonnance du 11 octobre 1830Qks travaux se poursuivent avec cevgai difficultés de tracé

et de réalisation (Besancgorou au franchissement de la ligne de partage des eavaldieulutran

par exemple). La navigation est établie jusqu'a Besancon en 1820 et jidglhhduseen 1830, et
finalement, c'est le 8écembrel832que le premier navire de commerce rejoint le Rhin depuis la Sabne.
L'inauguration officielle du canal du Rhéne au Rhin a'tieu que le 14 novembre 1834.

[ S OFYylf I SGS FFFSN¥YS t dzy S Et@x2nvalrdprs i€ soBtroleIAH& S S 2 d:
des difficultés lors dealhnexion de I'Alsacpar I'Allemagne eri871, période durant laquelle il n'est

plus exploité, le canal sera mis au gab&ritycine(38,50m de bng avec une capacité de 3&hnes)

entre 1882 et 1921 sur les 3Rt de SainSynphoriensurSabéne a Strasbourg.

La branche nord du canal, qui doublait le Rhin et qui rellaiNapoléora Strasbourd|'extrémité nord

du canal ne se jette pas directement dans le Rhin, mais dlagsilentoure une partie d8trasbourg

et qui ne communique plus directement avec le Rhin), a été déclassée dans les années 1960 a la suite
de la construction dgrand canal d'Alsacet de lEcluse de KemkNiffer. Cette brashe du canal est

encore utilisée pour lirrigation des cultures delaine d'Alsacemais n'est plus navigabieplusieurs
ouvrages interdisent la navigation, en pariien un siphonqui permet au canal de passer sous
l'autoroute A36 a hauteur deSausheim [lllustration 1-018]

e —
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lllustration 1-018: le canal du Rhone au Rhjwikipédia]

Di: Dijon

SJ Saint Jean de Losne

Ba: Béale

CB: canal de Bourgogne

MS: canal de la Marne a la Saéne

CEY Olylt RS tQ9oa

RR: canal RhiFRh6ne
S: Sabne

Ma : Marne

Ms: Meuse

Mo : Moselle

Me : Meurthe

D: Doubs

R: Rhin

L:Loue
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Amélioration de la navigation sur la Meusde canal de Séan

Toujours dans le méme ouvrage SébastieaMichel Courtin[30], il est fait mentionde@ Y St A 2 NI (A 2
de lnavigationsurla Sdza S Gadalde Searylj dzZA | @dz f S PedzaNdldeBddza f Q9 YL
établit une communication entre la haute et la basse Mduaede France, car, pour les Belges, cette

limite est & Namur)en évitant un circuit qui génait et retardait la navigaticoupure dugrand

méandre entre Sedan et Doncheryl) est composé de deux écluses de garde a chacune de ses
SEGNBYAGSaE SG RQdzy &l & Ay i &INJe JoRgudurh NS dédreB du & S LJi
21thermidor an 11(9a00t1803) Sy | @ A G 2NR2yy S f QF OKS§ @SYSy iz Si
1810.»

On trouve encore dan® Iprécis[30] de trés intéressantes informationaiisles frais de navigation
(pp.600-622),surf I f 2 A RQSE LINE LINR -653)A08 yur I&\enq@@ted rgl@diGes auxJLIP ¢
travaux publics en France (pp.4686).

En résuméputre un resindement de méandre, les conditions de navigation libre sur la Meus
furent point améliorées a cette époque (sachant que les bateaux que Vauban disait pou

NB Y 2 y (i S NCor@rdeicyj déz€dn temps ne semblaient ne plus pouvoir dépasseeidun a
début du XIX™esiécle).

Le rapport Becquey

{A fQSLRIjdzS yILRtS2yASYYS yS FdziZ I&RestdufatbneSy X | o
projets en suspenfurent relancésAinsi, en 1820¢l rapportde Louis Becqueydirecteur génératies

Ponts et Chausségarbitrant les propositions remises par ses ingéniepreposala construction de

10800km de voiesnavigablesy 2 dz@St f Sa S {700 KK eDBidsSeyi GravadS  H
[lllustration 1-019]. Mais, le Trésoétantexsangu& f S& | YoAGA 2y & RdAZANBy iz RQdz
RS f QI deime2E angl@dd financementia des concessiongu(i avait été NI YSY S») RQSEA €
jdzZA £ QSYLRZ NI | &

On se posait aussi diverses questiong le colt des canaux, comme, en 1818, cette réflexion de
I'économistelJeanBaptiste Say « La beauté de ces canawe[tAncien Régime] a rendu leur confection
et leur entretien dispendieux. Leurs résultats, quelques vantés gu'ils soient, ne prépasteme
indemnité suffisante a ce qu'ils ont coltés Mais réponse croyait sans doute pouvoir étre donnée
pour les canaux a construire pkr suite, avec une réalisation plus rapide grace a une phsdgr
maitrise des technique$abandon des ambitioh architecturale®t le recours aux concessioKs

La solutionretenue se concrétisa pdes lois de 1821 et 182En 1967 Georges Guiochanchef du

service technique des ports maritime$ des voies navigabledétaille le programme dedravaux

retenus etexpliquele modede financementghurissan} qui estalorsmis en plae[5] : « Les lois du

5/8/1821 et du 15/8/1822 prescrivent la création de 433 km de voies nouyediral des Ardennes,
OFylrtAalridAazy RS fQhAa&aSsy RSLMzZA & al yA OlaiNsLhues dza lj dzQ 1
f QF OKS @S Y Sy 80 RSS &KxzA RiQ dzyizi NGSB,S kn? tULASa¥es: Yail déj@shs len

LI 4aS>2 f Q20 38diconBdtiazi BPNR a R@ 8y £ Sa GNIF O dzE : y QS A
canal de la Somme, canal de Manicamp, canal du Rhéde wWKAY 061 dzS ¢a@py | LILX

«Monsieum 0> OF yltf RS . 2dz2NH23yS> OFylf Rdz bA@SNYI Aa
602YLINByYIlyid S OFylrt RS blyidSa £ . NBadz tS OFylf
duBerry.] S& LINkGa& 1[dzS t Q9idFd NBe2Al SP00®BaNds.dz RS OSa
Les capitaux fournis par les préteurs devhiéme employés exclusivemia la construction des

canaux,f Q9 G 0 &aQAYyUGSNRAAL A fiils pPofaieft SraintéRes de 5 dxMy[SINI (1RSI OS
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aQSYyIHAGKHSEGS NI £ Sa (NI gl dzE S t 2 dz@NA NI f S&aisOl y I dzE
fixés au cahier des charges, & peine de pénalités exprimées dans une major&tidz ( | éafe RQA y (i
14 2 %.Dans le cas ou les estimations faites pour déterminer le montant des préts seraient
insuffisantes, il devait étre pourvu aux insuffisances @9 (i | G SEOf dza A @SYSy (s | dz Y
adzNJ £ S&a NBaaz2dz2NOSa o6 dzR3Saduk (krétBsde rtizipitidaDt  OKS S Y Sy
[ S GFNARFT RS&a NI R&Editer @S dsagdrs)z&ait Jol- skl $ahiér dés charges, le

D2 dz@ S NY S YSnfeiidit de@eQmindikyS NI al ya f QF QCRINERA (RFI&  LONBOIKS dZNGE
GNF @1 dzE Sid f Q2 dz@S NI dzZNB  énvent fulprét@evaitSommdme®Lracaft&sNO S > f
LINE @Syl yi RS tQSELX 2A0G1 GA2y Rdz Gstraidntde dedlions Sy it
RQSY UNBGASY s5S{ AR/SA ANBLAESNIfGSA 2490 A SYSy G RS&a AyUSNlsGa
dzE AYyGSNysdGaz fQF Y2NIAaaSYSyd OFfOdAS | #&é& Ay i SN
f QAYISNE GO %RAI dzSYxRwadi v RSA& NBOSUGeénSarfaird lefofali A y a dz
pour régler ces dépensgs a QA f SOF A G LI dzat BN O&EA  Ba & Agrdsd SIYBIN
fF FAY RS tQlIY2NIAaaSYSyis: tt NOERSRSYES R IR QLINRRAIZA
3SaidAz2ys RQSYGUNBGASY SG RS NBLINrdAzya SdlFAd LI |
f QOoSiil Gf QF dzit NB NBCeksen&e dewsEduredNsant ISsdzhBus de 40 a 99 ahes

préteurs devaient se grouper en sociétémq furent crééesla société du canal du Rhéne au Rhin, la
a20ASGS RSa GNBA& /lFyldzE 6RS tF {2YYS SiG RS al y?
la société du canal de Bourgognestiété dz Ol y I £ R Q!lla\sbctd dek quatrg Gabaus U
(canaux de Bretagne, du Nivernais, du Betrcanal latéral a la Loire).

CNRPAEA (GellSa RQFOGA2Yy A YTFAdzMRIWE YANTFIY | FIOKE NB 8 & L& R
f QF Y2 NI A & & &y @uypans dedarim® IquiJdraient leur origine de la prime qui devait étre

allouée, aprés la mise en exploitation, enfin actions de jouissance qui représentaient &siconde

partage des bénéfice€Ce systéme de prét a été considéré comme une fansndiere de la
Restauration. Sa réatdition pesa en effet trés lourd et pendant longtemps sur la politique frangaise en
matiereRS y I ATl GA2Y AYOISNASdAZNBESX Rdz FFAG RS fF RSGS
RS f SdzNJ LJ NI 9585 GG2yYOLNIST yE A& G0SSdlj A € SdzNJ LISNY S G Gt
alAaz Fdz f SYRSYIAY RSa 3JdzSNNBa RS f QIYLIANBI Af
R2YYSNJ £ fF CNIyOS dzy ad2aisyS O2YLXBiic&& Db yt Q2
souvenait de la disette de 1816 et 1817. Enfin, la dynastie restaurée tenait a assurer son prestige.

Lt FILEEFAG OFIONEMNE @A BS t Slehu@erpemeRtSde la Res@uBayich ont eu
également recours au systéndes concessions sous sa forme traditionnelle@tant les quinze ans

de cette période, 430 km de canaux seront placés en concession en vue de leur ausantlrde la

Deule, canal de la Dive, canal de Roubaix, ou pour certains, déja en servicee da leur
perfectionrement (canal de Sai@uentin). [ QSTFF2 NI RS RS@St 2LIISYSyd |
canaux, lesriviesa | dzf |j dzSt |jdzS§&4 SEOSLIiA2ya o6f QhAaasSs f QLASN
St tS8& (NI @I dzaméliBadidhysanNpréledsSsyr leSfénds Rémmun produit par les
AYLRaAlA2ya AyadAiddzSSa (192ihaNisd) dzQéazf S Rti2 ki R dz2 RS 6 dzi
régime, avaitmaintenu en application, tout en en centralisant le priddians les caisses duésor

En 1830, les canaux ouverts a la navigation représentent un développemeh28® Xm, dont 645,6
1Y FFLA&AIFIASY(d tQ202S0 RQdzyS 02y O0S&aaizy LISNLIS(GdzSt
avaient été construits sous le régime des loi¢82-my HH SO onoXp 1Y SiOFASYyd 3

Au début du régime de Lothilippe les travaux en cours furent poursuivis, en particulier les canaux

en construction avec les crédits provenant des lois de 1821 et 183®oduit des emprunts ayant

presaque tout absorbé, on dut faire appel aux crédits deaxticipation» que Q9 G & aQSal A4 S
fournir.

Alors que les estimations qui avaient servi a déterminer les emprunts étaient G®AQBOF, les
NI @F dzE aQSf SOSNRYy (G ddéArane®i |t t LINBEA RS Hnnan YAffA
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«Poursonrapport, SOIlj dzS& a Qréppart dé Bli@rs)phhiE eRIB19 a la suite de son voyage
enAngleterrs i aQSad S3AFESYSyd | LILIJWiKpédmdzNI £ I YSGK2RS R

On y litaussi: « De DutensBecquey retient deugrincipes.

71 la combinaison de canaux a grand gabarit permettant aux embarcations de se croiser avec des
OFyldzE RS L dza LISGAGS RAYSyairzy o6ftSa Ol yI dzE F
sont moins codteux a construire)

1 fQSyO2dNMI 3$YORVaAaGAGdziAZ2Y RQlFaaz20AldAz2ya RS L
RFEya €I NEFfAalGdA2y RS y2dzSttSa ©@2ASa RQSI
NI YGASas y2GFYYSYyd FAYIFIYOASNBAEAXZ Rdéopped LI NI
LI NJ RSa AYyAGAFGAGB®Sa LI NIAOdzZ A§NBa RS 3INIYRa
compagnies privées concessionnaires, auxquels des lois ont fourni des garanties).

Lf NBGASYUG S3AFESYSyld f QARSS (RASOMESAM SINGNR S SNIS f NASSINU 2y
Nord a la Méditerranéd OS LINP2SiG RAFTFSENB RS OStdzAi RS . Nhaa:
t I NAa O2YYS OSYiNB RQdzy NB&aSldz N} e2yylyid OSNE !
leur utilité pour Paris.

«[ I NBdzyA2y RSa RSdzE YSNBI f Q2dz@SNIdzNE RS 0O2YY
royaume, était donc la pensée premiere, la pensée la plus importante qui dit servir de base a un
systéme de navigation intérieure.

T Rapport au roisur la navigation intérieure de la France, 1820 (observations
préliminaires).

t 2dzNJ YSGGNB 1 NBFfA&alFGAZ2Y Rdz LINPINI YYS £ f QF 0NR
ISYSNIfAAaSNI £S NBO2dzaNE t 1 O2 WSOl ANTyF y8(G LRAS
concessions perpétuelles, mais tout en admettant que les travaux les moins rentables, néanmoins

R Qufjlité publique», a2 A Sy i LINR & Sy OKINHS LI N fQ; GF

5dz GNI @At RS . NR&aaz2ys Af NBG Afgelde dartes détSilleésuR S  LI2 o
permettant, ainsi de pallier la réalisation de relés longs et multiples sur le terrain alors que le temps
L2 dzNJ £ I RSTAYAGA2Y RQdzy aeadsyS oNBaSlkdz Sad 02V
le principe delassement des canaux entre plusieurs catégories.
«! LINB& FFT@P2ANI FRYAE fSa ftA3ySa LINAYOALN fSa ljdza YS
France[canaux de E classe] il fallait songer a créer des avantages analogues pour les départemens
j dzQSft t S&a yS (NI 0SS [Nan&iyde2dassd]» RI'ya  SdzNJ NI 2S5
T Rapport au roi sur la navigation intérieure de la France, 1820 (observations
préliminaires).

En 1820, dans IRapport au Roi sur la navigation intérieure de la FraBeequey proposge réaliser

dzy aeaisyS oNBaSldw RS @2AS8Sa ylFIg@gAaalrotSa aQl NIAOd
les facades maritimes auxquelles sont adjoints des réseaux secondaires, ayagtétrmoindre et

plus local.

Pour chacune de ceatégories de voies navigables, sont indiqués les montants des travaux a terminer
ou a entreprendre. Les lignes principales forment un réseau de voies navigables de grande section
(hormis le canal de Berry en petite section) et les réseaux secondaifsean de gabarit plus étroit,

dont des canaux selon le a&le anglais de petite section.

Le systéme proposé forme un tout combinant a la fois, outre les fleuves et rivieres (canalisés ou non),

des canaux existants (achevés ou en cours de travaux) etmsxaaouveaux a réaliser (projets).

«XflF LX dzLJ NI RSa Ol yldzE R2y (G t QSESOdziAzy Saild OA
leur destination, si les communications par les fleuves et rivieres ne recevaient pas tous les
perfectionnements dont &la 2 y i &@28/& 2L85/ddli oRANS  1j dzQAf Sad AYLRaa
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f QSEOf dza A: By carauk pdrdealemtzindlBartie de leur utilité, si la navigation sur les fleuves et
les rivieres auxquels ils aboutissent ne pouvait plus se fairedsanger, ou si elle nécessitait des
dépenses telles, que le commerce fat contraint de préférer la voie dexterre.

T Rapport au roi sur la navigation intérieure de la France, 1820 (rapport de Becquey
' dz YAYAAGNB RS ft QAYGSNASIINE LI IS o @

Les canaux de’"tclasse ou dgnes de jonctiom ont été reportés sur cartg#llustration 1-019 :

1% ligne de jonction
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4°m¢ligne de jonction
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78me Iigh de jonction
lllustration 1-018b: les lignes de jonction du rapport Becqu@ikipédia]
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Dans le rapport Becquegsl canaux de deuxieme classat constitués
1 Descanaux a achever ou a reconstruire

Canal de Niort a La Rochelle, canal de Lucaoma| clulLayon(ou canal de Monsieur aussi nommé canal

d'Anjou?), canalisation dBlavetdt 8 QS Y06 NI Yy OKS | dz OLkayiddilledRRandgdanalil Sa t

de SainrtMaur (de SaintMauricevers la Marne)¢canal de la Seine a Troye€buté en 1806 et inachevé

en 1820), canal des salines de Dieuse (dont les frais sont exécutés pour malié paM A Yy A & G NI (A 2
salines)canal de la Brusheanal de Pontle-Vaux(commencé en 1783, interrompu sous la Révolution

et relancé en 1810), canal deBayse canal du Nivernaieccommencé en 178mterrompu et relancé

en 1810).

Soit un total de 596,614m pour une dépense de 269,290MF.

Figurent également dans cette catégori€knal de 'Ourcavec prolongement éventuel v&sissons

ainsi que Ie§ canaux de SylveréaleBourgidowqui sont une dépendance du canal de Beaucaire. Ces

OFyldzE a2y i RS2t O2y OSdnptée dshsile tht& pedtddens LISy 4 S y QSai
1 Descanaux aentreprendre (projets)

Lf aQF3Ad RS LINRP2SGax OSNIlIAya y2y FAYIfA&aSA b f
j dzA LR dzNNRBy G sGNB O2YLX SGSa LI NI RQlFdziNBa Sy NBLE
Vraisemblablemena-t-on voulu par ces projets satisfaire, ou anticiper, des revendications locales pour

ne pas étre exclu du bénéfice de ce programme de communication fluviale. Parmi les projets, figurent

£ yI@AIL (A Ase(déldadiiné & Pémghedx), sntBnal delNantes a Bordeaux, de Niort a
Poitiers, de Dieppe a Paris, de Beauvais a Amiens, le canal de Champagne (ou canal des Ardennes), de
Paris a Strasbourg, de la HatBabne au canal de Bourgogne, du Rhéne a Marseille (ou canal de

t NSy OSs 2dz SyO2NB Olyltf RS wWAOKStASdzwI dzyS O:
jonction de laDordogne a la Hautkoire, etc.

Ainsi, 87 projets sont recensés pour une longuetatd de 217027,707km représentantine dépense

de 868481,902MF.

Colt estimé

Au total, le Rapport au Roi présente 22D0km de voies navigables a achever, a entreprendre et en
projet, pour une dépense de 1106 MF. Déduction faite des projets, le plagrésente 3982km pour
une dépense de 237 dF.»

canaux de Eclasse

restant a faire 2159931 m 100556390F
a entreprendre 1225552m 110893398F
total canaux de "t classe 3385483m 211449788F

canaux de 2classe

restant a faire 596611m 26169290F
soustotal général 3982094m 237619078F
a entreprendre (projets) 217027707m 868481902F
total général 221009801 m 1106100980F

|
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https://fr.wikipedia.org/wiki/Layon_(affluent_de_la_Loire)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Plan_Becquey#cite_note-78
https://fr.wikipedia.org/wiki/Blavet_(Bretagne)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_d%27Ille-et-Rance
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_de_Saint-Maur
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_de_Saint-Maur
https://fr.wikipedia.org/wiki/Saint-Maurice_(Val-de-Marne)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_de_la_Haute-Seine
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bruche_(rivi%C3%A8re)#Le_canal_de_la_Bruche
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_de_Pont-de-Vaux
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ba%C3%AFse_de_Lasseube
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_du_Nivernais
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_de_l%27Ourcq
https://fr.wikipedia.org/wiki/Soissons
https://fr.wikipedia.org/wiki/Canal_de_Bourgidou
https://fr.wikipedia.org/wiki/Isle_(rivi%C3%A8re)

Outre lerecoursainY 2 RS RS TFAy | y GaSataStyéphique-cadmmeé €0 biedl $X90sE 4
dessus- il convient de retenirque les lois de 1821 et 1822 prérent aussiune premiére tentative
de normalisation du réseau, avede gabarit proposé par Becqueyongueur utile de 30,40 m, large
utile de 5,20m, mouillage de 1,6 m et hauteur libre de 3,00 m.

Il convient également de noterune évolution significativedu réseau qui fit plus que doubler sur |
période (passant de B28km en 1820, a 239 km en 1830 et atteignant 846 km en 184Q)

Il importe, également, de mentionner les sommagtachées au rapport 1,1 nilliard de francs don
868,5 millions de francs pour des projets neufs (soit 237,6 millions de francs pour la rénovettile
complémentdu réseau principal existant).

Enfinil@ y A Sy RS y20SNJIjdzS fSa fA3ySa,arSeulien
la 2% qui comprendle canal du Rhin au Rhéne. On note, cependante liaison de Paris a Strasbo

ainsi que le canal des Ardenneslans les canaux a entrepreine.

Vint, alors, la réalisation ducanal des Ardennes

Dans le périmétre actuel de la DTN&s lois de 1821 et 1822 conduwént, enfin, & la construction
RQdzy S LINB Y A slédanald@ies@lenmg@eS 82dza 183y lllustration 1-020]. Ce canafut
réalisésous le principe de la concessio® d 6 2 NR | (i (i NJA Orbas Satorispmis@priselpatzA S NJ
la Compagnie des Trois Canales études et la sueillance de la construction reférent des Ponts

et ChausséegllesfurentR Q I G@UBIRra LJ2 y & I 0 A f leur & chieBlu seisdey6rdifaife des

I NRSYySas Lz & LISy Rseryicé spgciadoutjcezSanali SY LJa 2 R Qdzy

Ellesrevirentz Sy adzA S RIFya S IANRY RS  Qiefi@SYy A SdzNJ Sy

PuislecanalrebaRS I O2YLISGI Sy OS RS f{ Qpéfia Geyhavigatimibz§a OKS T
/ 2YLASAYSS LldzA & RQdzy I dzi,8B JFRNBNBS RRAIPOK HAI N&I a4 S N
wSAYasz @Fyld RS NBGSYAN a2 dza ebrdinai@2exziAifentedporées QA y A Sy
fI LINBYASNBE FdzSNNB Y2yRAIFIESe [ aAlddz GA2Yy yQS@2f
5590 2dzaljdzQSy wmoptyzZ F@SO S NIGGFOKSYSyid Rdz OF ylI
de la navigation de Nay et, pour sa partie occidentale, au service de la navigation de Paris
[illustration 1-021].

/'S LIdZ2NNI Al R2yO siNB t aSTASNBa |jdQit Oz
NancyX

alAaz S paSaIBsodaitonseSiliraieve duméme ingénieur en chef que le servi
ordinaire des Ardennesgt il ne le sera ensuite que trés peu de temps, avant de passer sous la (
de plusieurs services de la navigation voisins ou revenir au service ordinaire des Ardennes.

De plus,le canal des Ardennese rentrera quetardivement (1978) dans le périmetre effectif d
compétencede Nangy |j dzA & S & S Kétte GoteRddnE ussBR®xadet L

e —
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lllustration 1-020: le canaldes ArdennegWikipédia]
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1821 Concession au banquier Pierre Urbain Sartoris par lois du 3 ao(t 1821

M. Grelletdu-Peirat, IC du SO 08 et directeur du canal a Méziéres

1822 M. Denoel, IC au Chesne

M. Grelletdu-Peirat, IC du SO 08 @irecteur du canal a Mézieres

1823 M. Denoel, IC au Chesne

M. Grelletdu-Peirat, IC du SO 08 et directeur du canal a Méziéres
1824 M. Denoel, IC au Chesne
M. Vallée, IC attaché a la Compagnie

M. Grelletdu-Peirat, IC du SO 08 et directeur du canklé&ziéres

1825 M. Denoel, IC au Chesne
18261828 M. Grelletdu-Peirat, IC du SO 08 et directeur du canal a Méziéres
M. Denoel, IC au Chesne
1829 M. Grelletdu-Peirat, IC du SO 08 et directeur du canal a Méziéres
M. Leroy, 10 pour IC au Chesne
M. Grelletdu-Peirat, IC du SO 08 et directeur du canal a Mézieres
1830
M. Leroy, IC au Chesne
1831-1835 M. Leroy, IC du SO 08 et du SE CA a Mézieres
18361838 M. Leroy IC du seul SE CA a Méziéres
1839 M. Baumal, IC du SO 08 et du SE CA a Mézieres
18401841 M. Boucaumont, 10 pour IC du SO 08 et du SE CA
18421847 M. Lemoyne, chef du SO 08 et du SE CA a Méziéres
Navigation de I'Oise et I'Aisne.
18481853 M. Soleau, IC & Compiégne.

Rien pour CA.
M. Gaigniére, IC du SO 08 a Méziéres.

lllustration 1-021 : historique des services en charge du canal des Arderjdefbele]

La troisieme révolution technique: le barrage mobile et d
canalisation des rivieres

Naviguer en riviére et profiter du bief créé par un seuil fixe sont des choses qui ont déjaMaigt.

ddzNJ RS y2YOoNBdzE O2dzNB RQSIFdzz 1 NBLEfAalGAzy RS @
RS tQ20adl O0ftS ljdzQAta O2yaidAailddzSNI A Sy (transpgrené@NHzS & L
hydraulique» (pour utiliser un terme actuel)

I Q@ardSy wmy on i dzQigwliitiGnNBikees, aniec |14 donstéuctiopar Charles Poiréelu

premier barrage mobilé dzNJ f Q, 2 (kgaSage arfenyidites et aiguilles, & Basseville prés

de Clamecy (Niévrele barraggermet, R Q dzy” Sde tdrahtililaprofondeurdes biefs en riviéret,

RQI dzil NBBS L3 NET FI OS NI «Ey 188} Gharlds SAntdnNFz8ncois Poirée invente le
«barragea aiguilles», une innovation capitale dans la navigation fluviale du Xiewe. Le premier
barragede ce type est établi suiybnne a Basseville, pres ddamecyNiévre ; il est bientot imité

LI NI 2 dzii Sy 9pkpddEtibiSudiveiseleNde 1885te ihv@ntion vaut & soauteur la plus

haute distinctiorY f I DNJ} YRS aSRIFIAf S RQK2YyYySdzaN¥®» / SG0S @dzf
car le principe du barrage a aiguilles, utilisé depuis longtemps dans les anciens pertuis, est beaucoup
plus vieux que 1834. Par exempés anciens pertuis avec leurs barrages a aiguilles sont décrits en
détail dans un livre allemand de 1822. Antoine Poirée a plutdét amélioré ce systéme, notamment par
I'extension de ce barrage a toute la largeur du lit d'un flesvi@Vikipédia]
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https://fr.wikipedia.org/wiki/Barrage_%C3%A0_aiguilles
https://fr.wikipedia.org/wiki/Barrage
https://fr.wikipedia.org/wiki/Yonne_%28d%C3%A9partement%29
https://fr.wikipedia.org/wiki/Clamecy_%28Ni%C3%A8vre%29
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ni%C3%A8vre_%28d%C3%A9partement%29
https://fr.wikipedia.org/wiki/Exposition_universelle_de_1855

Cetteinvention sera ensuite perfectionnée au niveau des bouchuresTtamard, puis Chanoinet
LouicheDesfontaines en 185Tlustrations 1-022 et 1-0224.

l'AyaAX LINBa fQSNB RSa OFyldzE FNGAFTAOASTE &
rivieres. Il est & noter, aussi, que date du Jlillet 1835 le classement des rivieres navigables
flottables.

lllustration 1-022: un barrage a aiguille¥” | y dzd22 NIS d2™ siécle! [VNFDTNE]

[ I LI2dzNRdzA 0S RS f QF YSfaMeusd A2y R

S
tF NYA t£S8a NBTfESEA2yE adzNJ £ QF YSEA2NI GA2Yy RS t1+ ylI
FNRBYGASNBE o0Sft3ISd 9ffSa FTdzaNByild RQF62NR YSysSSas t
Mézieres, également en charge du ehdes Ardennes. Puis, ce service ne traita plus que de la Meuse,

RS Myod £ MytTHd® 9y wmytoX fI O2YLISGSYOS TFdzi NI LIN
Ardennes, avec un secteur circonscrit & la navigation de la Meuse entre Sedan et éadrbelge. A

LI NOHANJ RS mytnX fQKA&aG2ANBS RS fF yF@AaAFdA2y &dzNJ
Dans son tres intéressant précis paru en 1835 et concernant la Belgique et la Bande,Rive

fournit notamment une trés intéressante et élargie description du bassin de la Meuse et de ses
conditions de navigation (pp.4&51), qui compléte celle fournie paecreulx Puis, regrettant que

GFLyd RS LINR2SGa RS @2AS bRASONdwt & Shapd gayun plaidoyer RS &
L2 dzNJ £ S& LINRP2SGa RQAY(HSNB G« ARYISINGZE ZLIF A0 NS &l &Q Al f2
At Flhdzi LI2dzNIFyd aS NBaz2dzRNS t NBLISGHSNI 2dzilj dzQt
mf KSdZNBdzaSYSy i G2dz22dzNE Sy Gd NI @SS LI NI f QAy G SNE G
SO2dzi SN !y (SYLA OGASYRNI alya R2dziS 2G fQS3204)
de vigueur. Espérons, puisque le siécle est en prbgrés0Q]

t 2dzNJ £ S& YsYSa NIdessa yoar leljcdnfl Sds IAIRlene &t ént@ i la Meus

entrera, plus tard, dans le périmétre de la compétence nancéienne, lors de la construction du
RS £ Q9aid Ll2dzNJ Sy NBa&a 2 88lipuidyprevéns gpartil2ngent lerO1R7&4 @

complétement en 1978)f Q2 NA IA Yy S RQdzy aSNWAOS RS I ylI
LINBYASNE aSNIWAOSaA ljdzh aQ200dzZLl8 NBYyd RS | 4
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lllustration 1-022b : principe du barrage a aiguilldé&rchives des Ponts & Chaussées]
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