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In extremis de la destruction

Interdiction d'accéder dans la

=
rotonde Est, delabrement o

Inscription de l'atelier et des
vestiges de la rotonde Ouest

B Personnel [ Machine

Incendie, menace d'effondrement. La SNCF

dépose un arrété de péril imminent et interdit
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PACIFIER, REVELER, DECOUVRIR

Espace identitaire, la rotonde constitue un
elément remarquable de la mémoire de
Charleville-Mézieres. Peu a peu, en réta-
blissant les liens perdus, tant humains que
historiques et physiques, les Carolomacé-
riens redécouvrent en douceur leur
patrimoine. Dans un premier temps, un
espace vert valorise le site en contribuant a
sa dépollution. Puis, des travaux de mise en
securité permettent une premiere ouver-
ture au public. Lassociation de cheminots
AMR Mohon accueille les visiteurs a des
moments clés de l'année.

S'INSTALLER, S'APPROPRIER,
ADAPTER

Des évenements éphémeres conviviaux,
alliant art, histoire et projets culturels,
transforment I'image du site. Des perspec-
tives de mixite fonctionnelle s'affirment. La
création d'une base résidentielle attire les
habitants. La vie, les loisirs, le partage In-
vestissent les rotondes. Lespace urbain est
optimisé et le bien-étre en ville augmenté.
Témoins du savoir-faire industriel passé, les
batiments a sheds favorisent |‘évolution
graduelle du site. Situation stratégique,
qualité architecturale, mémoire technique
et sociale, dynamique culturelle fondent un
pole de rencontre.

PERENNISER, REGENERER, RELIER

Dans la durée, la rotonde Est devient un
Centre d'Interprétation du Patrimoine
Industriel et Ferroviaire. Epicentre d'une
nouvelle polarité urbaine, il associe la
SNCF-propriétaire, la Ville et TAMR Mohon.
Dans I'Atelier, les éleves du Lycée profes-
sionnel Bazin restaurent le matériel histo-
rique. Esplanade et liaisons douces sont
aménagées. Des espaces de promenade
submersibles agrémentent les rives de
Meuse. Reliées en réseau, voies deau et
voies ferroviaires constituent un atout pour
une future ouverture territoriale.
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tout acces au site. L'évacuation est prononceée

1: rotonde Ouest détruite, pont endommagé
2 : amas de stériles, pollution en surface
3 : dégradation du bati, fuites en toiture
4 : local associatif fermé (AMR Mohon)
5 : évacuation du materiel ferroviaire

6 : I'atelier technique reste fonctionnel
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Sources : Association des Amis des Rotondes et Ateliers de Mohon, Centre des archives historiques SNCF,
Base Méerimée du Ministere de la Culture, INSEE, Geoportail, OpenStreetMap, photographie : J-M BENOIT
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